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Doorstroming Rivierweg, Rhoon Gemeente Albrandswaard

1 INLEIDING

1.1 ACHTERGROND

De centra van de kernen Poortugaal en Rhoon in de gemeente Albrandswaard worden
geherstructureerd en uitgebreid met nieuwe woonlocaties, zoals de wijken “Kasteeltuin” en
“Essendeal”. Het gaat hier om ruim 800 nieuwe woningen. Ook Portland, het
Albrandswaardse deel van VINEX-locatie Midden - lJsselmonde zorgt voor een aanzienlijke
bevolkingstoename binnen de gemeente.

1.2 KADER

Met de groei van de kernen Poortugaal en Rhoon en de realisering van de VINEX-locatie komt
het huidige verkeersinfrastructuur van Albrandswaard onder druk te staan. Om het verkeer
ook in de toekomst goed af te wikkelen is het noodzakelijk dat de verkeersinfrastructuur
daarop wordt aangepast.

1.3 PROBLEEMSTELLING

Binnen de gemeente Albrandswaard zijn een aantal locaties waar de verkeersdoorstroming
momenteel stagneert, voornamelijk tijldens de spitsuren. Eén van die probleemiocaties is de
Rivierweg in Rhoon. Deze weg functioneert als ontsluitingsroute vanuit Rhoon — Qost, de
nieuwbouwlocaties Portland, Essendael en landschapspark Buytenland in de richting van de
N492 en de A15. Onduidelijk is waar de knelpunten zich bevinden en hoe deze kunnen
worden opgelost voor een betere doorstroming.

1.4 DOELSTELLING

Het doel van deze studie is om de oorzaken van de doorstromingsproblemen tijdens de
spitsuren op de Rivierweg inzichtelijk te maken, doormiddel van een verkeersonderzoek en
analyse. In het kader van de (toekomstige) groeiontwikkelingen binnen de gemeente
Albrandswaard worden verkeerskundige verbeteringsvoorstellen gedaan.

1.5 OPBOUW VAN HET RAPPORT

De voor u liggende rapportage is als volgt opgebouwd. In hoofdstuk 2 wordt de
onderzoeksopzet verwoord met daarin het onderzoeksgebied en de onderzoeksvragen. In
hoofdstuk 3 worden de resultaten van de algemene schouw, ongevallen analyse,
kruispunttellingen en evaluatie verkeerslichten behandelt.

In hoofdstuk 4 zijn toekomstscenario’s en oplossingen aangedragen. In hoofdstuk 5 zijn een
aantal varianten opgesteld en afwegingen gemaakt.

Tot slot volgen in hoofdstuk 6 de conclusies en advies.
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2 ONDERZOEKSOPZET

2.1 ONDERZOEKSGEBIED

De betreffende weg, waar de doorstroming wordt belemmerd, is de Rivierweg gelegen in het
oostelijk deel van de kern Rhoon. De problemen doen zich voornamelijk voor op het wegvak
gelegen tussen het kruispunt met de Groene Kruisweg (N492) en de rotonde met de Rhoonse
Baan. Binnen het onderzoek worden zowel het kruispunt als de rotonde meegenomen.

2.2 ONDERZOEKSVRAGEN

Voor het oplossen van de (verkeers)problematiek van en op de Rivierweg moet worden
gezocht naar een houdbare en toekomstbestendige oplossing in de vorm verkeerskundige en
of infrastructurele aanpassingen. Daarvoor zal eerst uitgebreid het probleem in kaart moeten
worden gebracht. Om dit te ondersteunen zijn hieronder een aantal onderzoeksvragen
opgesteld.

Hoofdvragen
e Waar en hoe ontstaan knelpunten op de Rivierweg die de verkeersdoorstroming
belemmeren?

*  Welke toekomstbestendigde verkeerskundige aanpassingen zullen de
doorstroming op de Rivierweg het beste verbeteren?

Deelvragen

* Wat is de theoretische intensiteit op de Rivierweg tijdens de spitsuren volgens het
RMVK?
Wat is de werkelijke intensiteit op de Rivierweg tijdens de spitsuren?
Wat is de verwachte groei van de intensiteit als gevolg van de
woningbouwontwikkelingen in de gemeente?

¢ In welke richting verdeelt het verkeer zich?

*  Welke effecten heeft de werking van de verkeerslichten op het kruispunt Groene
Kruisweg — Rivierweg op de doorstroming?

Bureau de Groot Volker 4
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2.3 WERKWIJZE EN METHODEN

Om een goed beeld te krijgen van de oorzaken van de verkeersproblematiek tijdens de
spitsuren op de Rivierweg zijn een aantal onderzoeksmethoden toegepast. Met behulp van
een verkeersonderzoek zijn actuele gegevens over spitsintensiteit op het wegvak en de
kruispunten verkregen. Het onderzoek heeft plaatsgevonden op donderdag 24 september
2009. Het onderzoek in de ochtend vond plaats van 6:00 tot 9:00 en in de avond van 15:30 —
18:30. Het verkeersonderzoek bestaat uit visuele kruispunttellingen, wachtrijmetingen en een
evaluatie van de verkeerslichten (VRI-evaluatie).

Visuele kruispunttellingen

De visuele kruispunttellingen vonden plaats op de kruispunten van de Rivierweg die binnen
het afgebakende gebied vallen. Per rijrichting zijn met tijdsinterval van 15 minuten de
intensiteiten worden gemeten, zodat inzichtelijk wordt welke richtingen en op welke momenten
de grootste verkeersstromen zijn. Aangezien recentelijk (2 april 2009) een visuele telling is
gehouden op het kruispunt Groene Kruisweg — Rivierweg is gehouden, is op dit kruispunt
alleen de aansluitende tak van de Rivierweg gemeten. De data van 2 april 2009 wordt
gecombineerd met de visuele telling voor een compleet beeld van de verkeersstromen.

Wachtrijmetingen

Parallel aan de visuele kruispunttellingen worden wachtrijmetingen gehouden. Per kruispunt
zal per richting de hoogst waargenomen wachtrijlengte worden genoteerd in meters, met een
tijdsinterval van 5 minuten. Een wachtrij kan worden gedefinieerd als een aaneengesloten rij
voertuigen waarvan de snelheid lager ligt dan 15 km/h. De wachtrijlengte zegt iets over de
iengte een file en of voorsorteervakken voldoende capaciteit hebben. Zodoende kunnen ook
“bottlenecks” worden opgespoord.

VRI-evaluatie

Tijdens de visuele kruispunttellingen en wachtrijmetingen is de VRI aan de Groene Kruisweg —
Rivierweg geévalueerd op haar algemeen functioneren. De VRI is gecontroleerd op
acceptatiegraad van tijdsinstellingen (cyclus, ontruiming, rood, geel, groen), wachttijden, en
hardwarematige zaken. De VRI-evaluatie is gebeurt aan de hand van een formulier die
Bureau de Groot Volker speciaal voor VRI-evaluaties heeft ontwikkeld. De regeling is nader
bestudeerd tijdens de bureauanalyse met behulp van het programma Cocon.

Verkeersschouw

Het verkeersonderzoek omvat tevens een schouw waarbij het verkeer en het algemene
verkeersbeeld op de Rivierweg en de betreffende kruispunten wordt geobserveerd.
Waarnemers hebben geregistreerd of verkeersbewegingen logisch verlopen, of er zich
onveilige verkeerssituaties voordoen en of het verkeer zich ordelijk afwikkelt. Bij deze
verkeersschouw is videoapparatuur ingezet zodat situaties nader kunnen worden
geanalyseerd.

Bureauanalyse

Het verkeersonderzoek levert de benodigde actuele verkeersgegevens voor een uitgebreide
analyse. In deze analyse worden de actuele gegevens uit de verkeersonderzoeken
vergeleken met de Regionale Verkeersmilieukaart (RMVK), zodat de juistheid van het
basisjaar kan worden gecontroleerd. Ten aanzien van de toekomstige situatie wordt bepaald
met welke groeipercentages nog rekening moet worden gehouden. Er wordt bezien of de
wegcapaciteit hiervoor nog voldoende is en of er aanpassingen nu en later nodig zijn om de
doorstroming op de Rivierweg te kunnen garanderen.

Er wordt gecontroleerd of het wegontwerp van de Rivierweg en betreffende kruispunt voldoet
aan de huidige en toekomstige verkeersaanbod. Hiervoor zullen diverse berekeningen worden
uitgevoerd aan de hand van de methode Harders, Slop Rotonde Verkenner en Capacito. Deze
berekeningen worden uitgevoerd voor drie kruispunten: Rivierweg — Rhoonse Baan, Rivierweg
— Nijverheidsweg en Rivierweg — Kleidijk.

De VRI op het kruispunt Groene Kruisweg — Rivierweg wordt na gebouwd in het programma

Cocon. Met dit programma wordt de regeling gesimuleerd waardoor inzicht wordt verkregen in
o0.a. cyclustijden en wachtrijen, waarbij gebruik wordt gemaakt van eventuele aanwezige
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informatie van de VRI. Door de toekomstige verkeersgegevens in het Cocon te in te voeren
worden de effecten op o.a. de cyclustijden en wachtrijen inzichtelijk.

Een verkeersongevallenanalyse behoort ook tot de bureauanalyse. Deze wordt uitgevoerd
voordat het verkeersonderzoek wordt uitgevoerd, zodat eventuele locaties waar zich in het
verleden (meerdere) ongevallen hebben voorgedaan, extra aandacht zullen krijgen in het
verkeersonderzoek. De verkeersongevallenanalyse kan iets zeggen over de
verkeersveiligheid of gevaarlijke verkeerssituaties die ook de doorstroming kunnen
belemmeren.

Bureau de Groot Volker
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3 RESULTATEN VERKEERSONDERZOEKEN

3.1 VERKEERSFUNCTIE EN ALGEMENE KENMERKEN RIVIERWEG

De Rivierweg is een belangrijke ontsluitingsweg in het oosten van de kern Rhoon. De weg
verbindt het oostelijk deel van Rhoon, de nieuwbouwwijk Essendael en de Vinex-wijk Portland
met de provinciale weg N492 en vervolgens met de Rijksweg A15. Het wegvak tussen de
Groene Kruisweg en de Rhoonse Baan is gelegen binnen de bebouwde kom van Rhoon. Er
geldt hier een maximum snelheid van 50 km/h. Het wegvak is ingedeeld met één rijstrook per
richting. Het wegvak Kleidijk richting de Groene Kruisweg heeft 2 rijstroken per rijbaan. Aan de
linkerzijde is een vrij liggend fietspad in twee richtingen.

Rivierweg — Groene Kruisweg (N492)  verkeersiichten 50 km/h — 80 km/h met voorsorteervakken
Rivierweg — Kleidijk ongeregeid 50 km/h - 50 km/h met voorsorteervakken
Rivierweg — Nijverheidsweg ongeregeld 50 km/h — 30 km/h T-kruispunt, onisluiting

industrieterrein
Rivierweg —Rhoonsebaan mini-rotonde 50 km/h — 50 km/h

Tabel 1: Kenmerken van de Rivierweg en haar kruispunten

Figuur 1: Wegbeeld rotonde Rivierweg-Rhoonse Baan (rechts) en kruispunt Groene Kruisweg — Rivierweg (links)

Ongevallenanalyse

In de ongevallenanalyse worden alle geregistreerde ongevallen op de Rivierweg en
bijbehorende kruispunten geanalyseerd. Er wordt bezien of er ongevallen zijn geweest zijn die
een relatie hebben met de doorstroming, verkeersdruk of met de verkeersinfrastructuur. De
ongevallen zeggen iets over de objectieve verkeersveiligheid. Voor de ongevallenanalyse is
gebruik gemaakt van de database met geregistreerde ongevallen in de periode van 2004-

2008.
Rivierweg, wegvak 2005 Ja, ochtend onvoldoende afstand personenauto + bestelauto letsel
Rivierweg, Kleidijk 2006 Nee geen voorrang verlenen personenauto + personenauto ums
Rivierweg, Kleidijk 2006 Nee geen voorrang verlenen personenauto + personenauto letsel
Rivierweg, Kleidijk 2006 Nee geen voorrang verlenen personenauto + bestelauto letsel
Rivierweg, Kleidijk 2006 Nee geen voorrang verlenen personenauto + fiets letsel
Rivierweg, Kleidijk 2007 Nee foutieve rijpaan personenauto + berm ums
Rivierweg, N492 2007 Ja, ochtend onvoldoende afstand personenauto + personenauto ums
Rivierweg, Kleidijk 2007 Ja, avond geen voorrang verlenen personenauto + bromfietser ums
Rivierweg, wegvak 2008 Nee foutief rijstrook wisselen vrachtwagen + motor letsel
Rivierweg, Kleidik 2008 Nee geen voorrang verlenen bestelauto + fietser ums
Rivierweg, Kleidijk 2008 Ja, ochtend fout door bocht personenauto + personenauto ums

Tabel 2: Geregistreerde verkeersongevallen op de Rivierweg in de periode 2004-2008. Bron: Viastat-Online

In de periode van 2004-2008 zijn in totaal 11 verkeersongevallen geregistreerd. In vijf gevallen
waren er slachtoffers en in 6 gevallen betrof de afloop uit sluitend materiele schade (ums).
Opvallend is het kruispunt Rivierweg — Kleidijk. Op deze locatie zijn de meeste ongevallen, in
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totaal 8, geregistreerd. Dit betroffen voornamelijk ongevallen waarbij de toedracht is te wijten
aan het geen voorrang verlenen. De verkeersinfrastructuur op dit kruispunt kan wellicht
onveilige situaties creéren. Mogelijke oorzaken op dit gebied kunnen de voorrangssituatie
(ongeregeld), de uitvoegstroken en het oprijzicht zijn. De objectieve verkeersveiligheid op dit
kruispunt is matig te noemen. Hoewel de meeste ongevallen buiten de spits zijn gebeurd, zal
in de verkeersschouw extra aandacht worden besteed aan het kruispunt Rivierweg — Kleidijk.
Er zijn geen ongevallen geregistreerd op de rotonde Rivierweg — Rhoonse Baan.

3.2 VISUELE KRUISPUNTTELLINGEN: INTENSITEITEN

Op 24 september is gedurende de ochtend spitsperiode (6:00 uur — 9:00 uur) en de avond
spitsperiode (15:30 uur — 18:30 uur) visuele kruispunttellingen gehouden. Hiermee zijn de
intensiteiten in beeld gebracht. Op basis van de gemeten intensiteiten kunnen tevens
voorgestelde maatregelen getoetst worden op effectiviteit. Het ochtendspits uur en de
avondspitsuur is bepaald door de drukste opeenvolgende kwartieren te gebruiken. De
ochtendspitsuur is van 7:45 uur — 8:45 uur. De avondspitsuur is van 16:30 uur — 17:30 uur.
In bijlage 2 zijn de kruispunttellingen in tabelvorm en visueel weergegeven.

Onderstaand zijn de spitsuurintensiteiten weergegeven van de locaties.

L

Groene Kruisweg — Rivierweg (Ochtendspitsuur)

tak (richting) Motorvoertuigen

Richting kruisvlak intensiteiten (2009)

1(1,2,3) Groene Kruisweg 1446 mvt — > i e
2 (4,5,6) Rivierweg 786 mvt — < b

3 (7.8,9) Groene Kruisweg 1467 mvt

4 (10,11,12) Rivierweg 187 mvt

Rivierweg — Kleidijk (Ochtendspitsuur)

tak (richting) Motorvoertuigen

Richting kruisvlak intensiteiten (2009) —
1(1,2,3) 24 mvt e -
2 (4,5,6) 917 mvt \Z
3(7,8,9) 44 mvt

4(10,11,12) 564 mvt

Rivierweg — Rhoonsebaan (Ochtendspitsuur)

tak (richting) Motorvoertuigen

Richting kruisvlak intensiteiten (2009)

1(1,2,3) 777 mvt

2(4,5,6) 339 mvt

3(7,8,9) 73 mvt

4(10,11,12) 355 mvt

Tabel 3: Spitsuurintensiteiten per kruispunt en rijrichting in mvt/h.
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3.3 VISUELE KRUISPUNTTELLINGEN: VERKEERSTROMEN
Op 24 september is gedurende de ochtend spitsperiode (6:00 uur — 9:00 uur) en de avond
spitsperiode (15:30 uur — 18:30 uur) visuele kruispunttellingen gehouden. Hiermee zijn de

verkeersstromen in beeld gebracht, maar zijn ook berekeningen te maken ten behoeve van de
eventuele doorstroom-problematiek.

Ochiendspits

Locatie 1. Groene Kruisweg — Rivierweg

Tijd Richting
Van fot 6
‘6 OO 9 OO 41 O

10*| 11| 12*|Totaal
9240

* Resultaten van deze richtingen komen uit provinciaal onderzoek van apnl 2009

Locatie 2. Rivierweg - Kleidijk

Tijd Richting
Van |tot 1 2 3 4 5 6| 7] 8] 9 10 11 12| Totaal
6:00-9:00] 2 1486] 13| 3348

Locatie 4. Rivierweg — Rhoonse Baan

Tijd Richting
Van |tot 1] 2| 3 4 5] 6] 7] 8] 9] 10 11 12| Totaal
eoo 9:00

Locatie 1. Groene Kruisweg — Rivierweg

Tijd Richting
Van | tot 1* 2" 3 4 5| 6] 7 8 | 9| 107 11 12*| Totaal
15:30-18:30] 41414270 | 2166 637] 1564105452605 105 | 202 206 454112170

* Resultaten van deze richtingen komen uit provinciaal onderzoek van april 2009

Locatie 2. Rivierweg - Kleidijk

Tijd Richting
Van |tot 1 2 3 4 5 6

11 12 ] Totaal

Locatie 4. Rivierweg — Rhoonse Baan

Tijd Richting
Van |tot 1 2 3 4 5] 6| 71 8| 9] 10 11 12| Totaal

15:30-18:30 965 217 527 15| 13| 28| 75131 583| 1835| 4499

B B 0 AR ) B B
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3.4 VERKEERSMODEL

Het onderzoeksgebied is opgenomen in het RVMK Verkeersmodel. in het RVMK worden
prognoses gemaakt voor de verkeersintensiteiten, die gefundeerd is op de verwachte groei
van het verkeer ten opzichte van het basisjaar en toekomstige ruimtelijke ontwikkelingen. In
het RVMK van het onderzoeksgebied is 2004 als basisjaar genomen, waarin prognoses zijn
gemaakt voor 2015 en 2020. De prognoses zijn per wegvak uitgedrukt in motorvoertuigen per
etmaal. Het RVMK is bijgevoegd in bijlage 1.

Een vergelijking tussen de etmaalintensiteiten van het RMVK met de geconverteerde1
etmaalintensiteiten uit de verkeerstelling (2009) toont iets opmerkelijks. De huidige
intensiteiten zijn in veel gevallen al gelijk of hoger dan de intensiteitprognoses van 2015 en
2020. Ook zijn de intensiteiten op basis van kruispunttellingen hoger dan de intensiteiten uit
het basisjaar 2004 van het RVMK.

Een verklaring hiervoor kan te vinden zijn in de aanleg van de Verlengde Zuiderparkweg.
Deze nieuwe verbinding is wel opgenomen in de RVMK modellen maar was tijdens het
onderzoek nog niet opengesteld.

De verwachting is dat na de openstelling van de Verlengde Zuiderparkweg de verkeersdruk op
de Rhoonse Baan en de Rivierweg af zal nemen. Deze veronderstelling is echter niet met
zekerheid vast te stellen.

In de verdere analyse wordt daarom uit voorzorg uitgegaan van de huidige met daarbovenop
een algemene autonome groei. Dat betekent dat de huidige intensiteit volgens de vuistregel
(een intensiteittoename van 2% per jaar) wordt doorgetrokken tot 2020. In het hoofdstuk 4
zullen de verkeersscenario’s nader worden uitgewerkt en worden toegelicht.

3.5 VERKEERSSCHOUW: ALGEMEEN VERKEERSBEELD

Parallel aan de verkeerstellingen heeft er ook een verkeersschouw plaatsgevonden. Hieronder
zal, zowel voor de ochtendspits, als de avondspits de belangrijkste waarnemingen worden
beschreven, eventueel ondersteund met kaart of fotomateriaal.

Ochtendspits

In de ochtendspits was een duidelijke en continue verkeersstroom waar te nemen vanaf de
Rhoonse Baan in de richting van Groende Kruisweg (oostwaarts). Er zijn lange wachttijen
waargenomen voor de rotonde op de Rhoonse Baan. De afwikkeling van het grote aanbod
rechtsafslaand verkeer verloopt hier soms moeizaam. Ook de wachtrijen bij VRI voor de
Groene Kruisweg zijn lang en veroorzaken blokkades op het kruispunt met de Kleidijk. De
voorsorteervakken lijken hier een te lage capaciteit te hebben.

Daarnaast is geconstateerd dat de Kleidijk, in noordoostelijke richting, wordt gebruikt als
sluiproute. Via de Kieidijk en de Dienstenstraat kan men invoegen op de Groene Kruisweg en
daarmee de wachtrij en de verkeerslichten vermijden. Dit heeft voor omstanders al eens tot
gevaarlijke situaties geleid.

Avondspits

In de avondspits was de verkeersstroom zoals waargenomen in de ochtendspits omgedraaid,
nu was een duidelijke stroom vanaf de Groene Kruisweg richting de Rhoonse Baan. Er
ontstonden op een aantal locaties problemen in deze stroom. Ten eerste, en wellicht het
belangrijkste, probleem ontstond op het wegvak tussen de Groene Kruisweg — Kleidijk. De
aanvoer van verkeer gebeurd via twee linksaffers vanaf de Groene Kruisweg, die zich op de
Rivierweg tot het kruispunt met de Kleidijk moeten samenvoegen tot één rijstrook. De
rechterrijstrook valt namelijk af, doordat deze overgaat in een rechtsaffer. Uit de
verkeertellingen blijkt al dat de grootste verkeerstroom afwikkelt richting de rotonde met de
Rhoonse Baan. Als gevolg van deze bottleneck en het “ritsende” verkeer op het genoemde
wegvak ontstaan er problemen (terugslag) in de afwikkeling van de rechtsaffers. Een aantal
keren is waargenomen dat hierdoor het kruisingsvlak van de Groene Kruisweg werd
geblokkeerd.

De tweede locatie betreft de mogelijkheid om vanaf de Rivierweg links af te slaan naar de
Kleidijk (noordoost), evenals de oversteek van Rivierweg vanaf de Kleidijk zuidwest naar
noordoost. De middenberm/opstelruimte in de Rivierweg is onvoldoende, waardoor langere
voertuigen de doorstroom op de Rivierweg blokkeert. Dit is een aantal keer waargenomen.

' In het uitgevoerde verkeersonderzoek (24 oktober 2009) ziin de spitsuurintensiteiten gemeten. Deze zijn
geconverteerd naar etmaalintensiteiten aan de hand van basisgegevens van het ASVV.
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Het derde knelpunt is waargenomen op de rotonde Rivierweg — Rhoonse Baan. in de
avondspits was er een continue stroom vanaf de Rivierweg richting de Rhoonse Baan. De
rotonde was vaak bezet, doordat deze stroom een driekwart manoeuvre moest maken. Dit
blokkeert de toegang voor verkeer vanaf de Binnenbaan en de Rivierweg-Zuid die de rotonde
wil oprijden. De takken van de rotonde zijn dus niet gelijkwaardig aan elkaar. De knelpunten
zijn ingetekend op de kaart, die opgenomen is in bijlage 3.

Naast deze knelpunten waren in de verkeersschouw geen verdere opvallendheden die de
doorstroming zou kunnen belemmeren geconstateerd. Buiten de bovengenoemde punten was
er sprake van een normaal verkeersbeeld met een ordelijke afwikkeling van het verkeer.
Hierna zal verder worden ingegaan op de verkeerslichtenregeling. Ook deze is de
verkeersschouw beoordeelt op haar functioneren.

Figuur 2: De onjuist afgestemde rijstrookindeling dwingt het verkeer te ritsen en belemmert daardoor de
afwikkeling.

3.6 EVALUATIE VERKEERSLICHTEN

Eveneens parallel aan de verkeerstellingen en de verkeerschouw is de verkeersregelinstallatie
(VRI) op het kruispunt Groene Kruisweg — Rivierweg geévalueerd. Deze VRI, in beheer van
de Provincie Zuid-Holland, is verkeersafthankelijk. De VRI-evaluatie is uitgevoerd aan de hand
van een gestandaardiseerd evaluatieformulier voor VRI-evaluaties, ontwikkelt door Bureau de
Groot Volker.

Tijdens het evalueren van de VRI zijn de tijdsinstellingen gemeten. De groen- en geeltijden
waren in orde en de roodtijden waren op enkele richting lang te noemen. De ontruimingstijden
waren goed. Er zijn dan ook geen ongewenste manoeuvres, zoals roodlichtnegatie en bijna-
ongevallen waargenomen. Bovendien was er geen sprake van momenten waarop het verkeer
stil stond, er was altijd beweging. De regeling kwam in die zin logisch over. Wat betreft de
cyclustijden is gemeten dat deze, op de hoogtepunten tijdens de spits, een aantal keer boven
de 120 seconden uitkomt, wat bevestigd dat op bepaalde richtingen een langere roodtijd dan
normaal aanwezig is.

De wachtrijen van de richtingen 3 en 4 (links en rechtsaffer Groene Kruisweg — Rivierweg v.v.)
waren druk bezet, maar werden redelijk goed afgehandeld. Een enkele keer is op de richting 3
wel overstaan geconstateerd. Dit kwam met name doordat de afrijcapaciteit werd belemmerd
door de invoegmanoeuvres op de Rivierweg. Daarnaast is de capaciteit van de
voorsorteervakken op de richting 4 te klein om het verkeersaanbod in de ochtendspits goed te
kunnen verwerken.

Verder bleek uit de evaluatie dat fietsers en voetgangers goed werden afgehandeld en dat ook
de hardware van de VRI naar behoren functioneerde. Er zijn verder geen onlogische
afhandelingen of onlogische situaties geconstateerd.

Het algemene oordeel over de VRI is positief te noemen, de regeling behoeft dan ook geen

aanpassingen. Optimalisaties aan de opstel- en afrijcapaciteit, met name op de richtingen 3 en
4 zijn echter wel wenselijk.
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4 TOEKOMSTSCENARIO EN BIJPASSENDE OPLOSSINGSMOGELIJKHEDEN

In het vorige hoofdstuk zijn de verkeersproblemen waargenomen, de oorzaken ervan
gelokaliseerd en onderzocht. In dit hoofdstuk wordt aan de hand van de verkeerstellingen een
toekomstscenario geschetst. Er zullen voor de onderzochte knelpunten maatregelen worden
ontworpen. Per maatregel wordt bezien in welke mate deze bestendig is aan de toekomstige
verkeersscenario.

4.1 TOEKOMSTSCENARIO VERKEERSINTENSITEIT

Zoals in paragraaf 3.5 al werd besproken zijn de gemeten intensiteiten uit het
verkeersonderzoek al gelijk of hoger dan het toekomstscenario uit het verkeersmodel voor
2020. Doordat de Verlengde Zuiderparkweg ten tijde van het onderzoek nog niet was
opengesteld is het niet helemaal zeker of er in de toekomst meer of minder verkeer van de
Rhoonse Baan / Rivierweg gebruik gaat maken.

Voor het ontwerpen van varianten zal uitgegaan wordt van de maximale verwachte intensiteit
in 2020. Hiervoor wordt een autonome groei van de intensiteit gebruikt van 2% per jaar. Dit
groeipercentage is toegepast over de kruispunttellingen uit het uitgevoerde
verkeersonderzoek.

4.2 EFFECTEN EN NOODZAAK TOT OPLOSSINGEN

De huidige intensiteiten leiden al tot verkeersproblemen, zoals bleek uit de waarnemingen en
resultaten van het verkeersonderzoek. De noodzaak voor het nemen van maatregelen om de
doorstroming te bevorderen is gewenst. Om toekomstbestendige maatregelen te kunnen
ontwikkelen wordt in de hieronder geanalyseerd wat de effecten zijn van de intensiteittoename
op de doorstroming en wachtrijen. Vervolgens kunnen hieruit maatregelen worden ontwikkeld.

Doorstroming Rivierweg

Op de kruising Rivierweg — Kleidijk is gekeken hoe de doorstroom en de verkeersveiligheid
verbeterd kan worden. Doormiddel van het intensiteitcriterium van Slop is bepaald of er op
basis van de geregistreerde intensiteiten maatregelen noodzakelijk zijn. In de huidige situatie
is de noodzakelijkheid voor een maatregel twijfelachtig. Voor de toekomstige situatie (2019) is
een maatrege! wel noodzakelijk. Uit de verkeersschouw blijkt ook dat verkeer vanaf de Groene
Kruisweg op de Rivierweg terug moet naar één rijstrook waardoor het kruisingsvlak Groene
Kruisweg — Rivierweg mogelijk geblokkeerd raakt. Hiervoor zijn ook maatregelingen gewenst.

Wachtrijen Rhoonse Baan

De geregistreerde wachtrijen op de Rhoonse Baan zijn ook af te ieiden uit de berekeningen in
het Rotondemodel Brilon/Stuwe van Capacito. Hierin zijn de intensiteiten van de telling
verwerkt. Hieruit komt naar voren dat in de ochtedspits de wachtrij op de Rhoonse Baan >64
seconden bedragen. In de avondspits zijn de wachtrijen op de Rivierweg >44 seconden. Op
deze onacceptabele wachttijden terug te dringen zijn maatregelen noodzakelijk.

In de toekomst nemen de intensiteiten toe waardoor de noodzaak voor een maatregel
toeneemt. De gekozen maatregelen dienen een oplossing te bieden voor de toekomstige
intensiteiten van 2019.

Gebiedsgewijze aanpak Groene Kruisweg

De provincie Zuid Holland start voorjaar 2011 met een gebiedsgewijze aanpak van de Groene
Kruisweg tussen Rotterdam en Hoogvliet. Dit betekend dat alle kruispunten van de Groene
Kruisweg binnen Albrandswaard verkeerskundig en verkeerstechnisch worden beoordeeld en
dat aanpassingen worden voorgesteld. Op het kruispunt van de Groene Kruisweg met de
Rivierweg zijn extra opstelstroken voorzien op de Rivierweg en een verlenging van de
opstelstroken op de Groene Kruisweg. In bijlage 6 is een tekening van de voorgestelde
aanpassingen opgenomen.

Conclusies effecten

De uitgevoerde vierdelige verkeersanalyse heeft inzicht geboden in de verkeersproblematiek
op de Rivierweg in Rhoon. Het grote verkeersaanbod vanuit de VINEX-locatie Portland wikkelt
zich volgens een duidelijk patroon af via de Rhoonse Baan — Rivierweg Groene Kruisweg en
visa versa. Met name op de Rivierweg verloopt de doorstroming niet optimaal. Uit de
verkeersanalyse blijkt dat de doorstroming op een aantal locaties wordt belemmerd. Het gaat
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om infrastructurele en verkeerskundige ontwerpen die onvoldoende zijn afgestemd op het
verkeersaanbod die door ruimtelijke ontwikkelingen is veranderd.

Specifiek gaat het om de rijstrookindeling en de voorsorteervakken op het wegvak Rivierweg —
Kleidijk en de rotonde Rivierweg — Rhoonse Baan die voor bottienecks in de verkeersstroom
zorgen. Ook het kruispunt Rivierweg — Kleidijk blijkt problematisch, wat ook uit de
ongevallendatabase blijkt. Bovendien wordt de Kleidijk in noordoostelijke richting gebruikt als
sluiproute om de verkeerslichten te omzeilen.

Uit de VRI-evaluatie blijkt dat de verkeerslichtenregeling op de Groene Kruisweg - naar
behoren werkt. Voor de VRI geldt dat er dan ook geen directe aanpassingen aan de regeling
noodzakelijk die de doorstroming op de Rivierweg zou doen verbeteren. Effectieve
oplossingen om de doorstroming te verbeteren zijn op basis van de verkeerstellingen,
verkeerschouw en VRI-evaluatie voornamelijk te vinden op infrastructureel gebied.

4.3 OPLOSSINGMOGELIJKHEDEN
Oplossingsmogelijkheden doorstroom Rivierweg vanuit Groene Kruisweg:

e Verkeerslichten kruispunt Rivierweg — Kleidijk
¢ Rotonde Rivierweg — Kleidijk

Oplossingsmogelijkheden wachtrijen Rhoonse Baan:

Vrije rechtsaffer rotonde Rivierweg — Rhoonse Baan
Dubbelstrooksrotonde Rivierweg — Rhoonse Baan
Turborontonde Rivierweg — Rhoonse Baan
Verkeerslichten kruispunt Rivierweg — Rhoonse Baan

e & & »

Oplossingsmogelijkheden invoegproblemen Rivierweg:

Middenberm kruispunt Rivierweg - Kleidijk verbreden
Middenberm kruispunt Rivierweg - Kleidijk doortrekken
Linksaffer kruispunt Rivierweg — Kleidijk

Volledige afsluiting Kleidijk (noordoost)

Combinatie oplossingsmogelijkheden

*  Gedeeltelijk 2 strooks wegvak: rechtsaffer richting Kleidijk doortrekken tot na Kleidijk
¢  Volledig 2 strooks wegvak: rechtsaffer richting Kleidijk doortrekken tot Rhoonse Baan

4.4 CONCLUSIES
Om de doorstroom op de Rivierweg en de wachtrijen op de Rhoonse Baan in de ochtendspits

en avondspits op te lossen moet een combinatie van maatregelen worden gerealiseerd.
Hiervoor zijn een 4 tal varianten opgesteld en in hoofdstuk 5 verwoord.
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5 VARIANTEN EN AFWEGINGEN

De geconstateerde doorstroomproblemen uit de kruispunttellingen, verkeersschouw en berekeningen
kunnen worden opgelost door een aantal infrastructurele maatregelen. Deze maatregelen zijn
verwoord in een aantal varianten. Waarbij een handhaving van de huidige situatie de 0-variant is.

De O-variant wordt meegenomen om een eventueel negatief effect ten opzichte van de huidige situatie
inzichtelijk te maken. De maatregelen in de varianten zijn er op gericht de doorstroom op de Rivierweg
en de wachtrijen op de aansluitende wegen naar acceptabele lengtes terug te brengen.

5.1 VARIANTEN
Variant 0

In variant 0 worden geen maatregelen getroffen om de waargenomen knelpunten op te lossen. De
verhoogde intensiteiten in het prognosejaar 2015 en 2020 zijn niet meer op te vangen door de
kruisingen zonder maatregelen. Ook zijn de wachtrijen die berekend zijn met Capacito onacceptabel.

Variant 1

In variant 1 wordt de dubbele rijstrook op de Rivierweg doorgetrokken tot aan de rotonde op de
Rhoonse Baan. Het rechtsaf-vak op de Rivierweg voor de Kleidijk wordt nu een gecombineerde
rijstrook voor rechtdoor en rechtsaf en komt er een linksafvak op de Rivierweg voor de Kleidijk.

Zo wordt de doorstroom op de Rivierweg in zuidelijke richting verbeterd en blijft het kruisingsviak op
de Groene Kruisweg vrij. Nadeel is dat deze extra rijstrook met name voor de avondspits dient terwijl
er in de ochtendspits geen noodzaak voor is.

Hiernaast wordt de rotonde op de Rhoonse Baan als turbo rotonde uitgevoerd om in de ochtendspits
verkeer vanuit de Rhoonse Baan naar de Rivierweg beter te laten doorstromen. Ook wordt de rijbaan
op de Rhoonse Baan tweestrooks uitgevoerd. Zo kunnen de langere wachtrijen op de Rhoonse Baan
voor de rotonde in de ochiendspits worden teruggedrongen.

In de avondspits kunnen de grotere stromen verkeer vanuit de Rivierweg beter worden afgewikkeld
door de Rivierweg die tweestrooks wordt uitgevoerd.

Variant 2

Door het doortrekken van de middenberm wordt de Kleidijk vanaf de Groene Kruisweg wordt de
doorstroming op de Rivierweg verbeterd. Hierdoor wordt voorkomen dat links afslaand verkeer op de
Rivierweg naar de Kleidijk (noord) het doorgaand verkeer blokkeert. Het nadeel hiervan is dat de
bereikbaarheid van het industrieterrein verminderd. Verkeer vanuit de Groene Kruisweg moet nu via
de rotonde met de Rhoonse Baan keren om richting industrieterrein te kunnen.

De rotonde wordt heringericht als turborotonde waardoor de doorstroom van de Rhoonse Baan naar
de Rivierweg in de ochtendspits sterk verbeterd. De wachtrijen op de Rhoonse Baan voor de rotonde
worden hiermee verholpen. De variant biedt tevens een oplossing voor de problemen in de avondspits
die ontstaan op de Rivierweg (noord) richting de rotonde, doordat men op een turborotonde minder
kruisende verkeersstromen heeft.

De Rivierweg wordt vanaf de Kleidijk tot Rhoonsebaan in beide richtingen tweestrooks uitgevoerd.

Variant 3

Bij variant 3 wordt de Rivierweg vanaf de Kleidijk tot Rhoonsebaan in beide richtingen tweestrooks
uitgevoerd. Ook wordt het kruispunt van de Rivierweg met de Kleidijk aangepast. Zo komen er
verkeerslichten en wordt het rechtsafvak een gecombineerde rijstrook voor rechtdoor en rechtsaf.
Tevens wordt er een linksafvak op de Rivierweg voor de Kleidijk.

De rotonde op de Rhoonsebaan wordt vervangen voor een VRI. De toegangswegen naar de VRI
worden op de Rhoonsebaan en Rivierweg verdubbeld. De VRI dient worden ingesteld op een
ochtendspits- en avondspitsprogramma. De wachttijden kunnen hiermee worden opgelost.
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Variant 4

Variant 4 is een combinatie van variant 3 en variant 1. Op het kruispunt met de Rhoonse Baan wordt
de bestaande rotonde vervangen voor een turbo rotonde. De kruising met de Kleidijk wordt voorzien
van verkeerslichten en een extra strook voor linksaf. De bestaande rijstrook voor rechisaf slaand
verkeer wordt gewijzigd in een gecombineerde rijstrook voor rechtdoor en rechtsaf.

Het gedeelte van de Rivierweg tussen de Kleidijk en de Rhoonse Baan wordt in beide richtingen met
twee rijstroken uitgevoerd.

Variant 4a

Bij variant 4a worden de verkeerslichten bij de Kleidijk weggelaten. Linksaf slaan van de Rivierweg
naar de Kleidijk is niet meer toegestaan en van de Kleidijk-zuid wordt verplicht rechtsaf staan
ingevoerd naar de Rivierweg. De middenberm wordt hierbij verlengt en voorzien van een doorsteekje
voor fietsverkeer. Het voordeel hiervan is dat verkeer op het kruispunt met de Kleidijk beter
doorstroomt. Het nadeel is dat verkeer van en naar de Kieidijk moet omrijden om de bestemming te
bereiken. Verkeer dat moet omrijden omdat ze van de Rivierweg niet rechtstreeks de Kileidijk op
kunnen zorgt voor een hogere belasting op de turborotonde.

Op de volgende pagina’s worden de varianten visueel weergegeven
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5.2 AFWEGINGEN

Varianten 1 t/m 4a lossen de doorstroom-problematiek op de Rivierweg op. Doordat de
verkeersstromen in de ochtendspits en avondspits in tegenovergestelde richting zijn integrale
oplossingen in de varianten opgenomen. in de onderstaande tabel is de afweging gemaakt van de
verschillende varianten op basis van een 7 tal criteria. Deze criteria zijn: Doorstroom, directheid,
aantrekkelijkheid, veiligheid, toekomstbestendigheid, ruimte gebruik en kosten.

Toekomstbestendig-
Groen'/ ruimte impact

heid
Indicatie Totaalscore

Aantrekkelijkheid

£

b 2
— (3]
g £
=] [a]

Veiligheid
Kosten

Variant 1

Tabel 4: Afwegingstabel varianten

Variant 0 komt nog redelijk uit doordat de kosten laag blijven, alleen wordt hiermee de doorstroom-
problematiek niet opgelost. Variant 1 scoort goed op doorstroom en directheid. De veiligheid op de
kruising Kleidijk is echter slecht door een verslechterde oversteekbaarheid. Ook de inbreuk op de
ruimte van de turborotonde is niet positief.

Variant 2 scoort goed op doorstroom, directheid en ook de veiligheid bij de kruising Rivierweg —
Kleidijk is door de doorgetrokken middenberm verbeterd. De turborotonde is echter wel ingrijpend voor
de ruimte. Variant 3 heeft ook een positief effect op de doorstroom, congestie. De aantrekkelijkheid en
veiligheid van de verkeerslichten, en de kosten voor VRI's zorgen ervoor dat variant 3 toch slecht
scoort in de totaalscore. Variant 4 scoort goed op directheid en veiligheid. De doorstroom en de
kosten zijn iets minder positief door de toegepaste VRI bij de Kleidijk. Variant 4a heeft deze nadelen
niet. De directheid voor verkeer van en naar de Kleidijk wordt echter wel verslechterd.

53 VOORKEURSVARIANT

Op basis van de afwegingen in tabel 4 wordt variant 4a als voorkeursvariant aangemerkt.

De doorstroomproblemen worden in deze variant opgelost zonder in leveren op veiligheid en
aantrekkelijkheid. In vergelijking met variant 2 is de directheid beter. Ook is de toekomstbestendigheid
van deze variant is goed, wat belangrijk is om een duurzame oplossing te kunnen bieden. Het nadeel
is dat verkeer van en naar de Kleidijk in bepaalde gevallen moet omrijden.
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