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Doorstroming Rivierweg, Rhoon Gemeente Albrandswaard

BIlJLAGE 3: VERKEERSCHOUW, GECONSTATEERDE KNELPUNTEN

Knelpunten ochiendspits

Sluiproute richting de Groene
Kruisweg, via de Kleidijk en
Dienstenstraat.

BA

OHTsweg

A

TR

Grote verkeersstroom rechtsaf,
zorgt voor aanzienlijke wachtrij.

Grote verkeersstroom bij rotonde vaor
rechtsafstaande beweging. Lange wachtrij
voor rotonde, heeft ook gevolgen voor
rotonde met de Nijverheidsweg.

i
i
;
i
1
1
£
i
t

Bureau de Groot Volker



Doorstroming Rivierweg, Rhoon Gemeente Albrandswaard

Knelpunten avondspits

AHISH

AlB,

=~

Invoegend verkeer belemmert een
goede afikkeling. Veroorzaakt

terugslag en blokkeert kruisingsviak.
Rechisaffer wordt weinig gebruikt.

\__\\»

W
8

Links afslaand verkeer blokkeert de
doorstroming. De middenberm heeft
onvoldoende opstelcapaciteit

%

88

Grootste verkeerstroom neemt de
rotonde “’driekwart”’. Hierdoor langere
wachttijden voor het oprijden vanaf
andere takken.

Fan |

Bureau de Groot Volker




Doorstroming Rivierweg, Rhoon Gemeente Albrandswaard

BIJLAGE 4: GEGEVENS PROVINCIE VRI GROENE KRUISWEG

Bureau de Groot Volker



Regeling 1

BLOK 1: 01-02-07-08

BLOK 2: 03-25-35-95-26-36-96
BLOK 3: 04-05

BLOK 4: 10-11

BLOK 5: 09

Regeling 2

BLOK 1: 01-02-07-08

BLOK 2: 11-25-35-95-26-36-96
BLOK 3: 10

BLOK 4: 04-05

BLOK &: 03-09

Door middel van de parameters PRM[blkkp1]) Ym PRM|blkkp5) kan per kiokperiode gekozen worden welk
blokkenschema aktief moet zijn. Default is schema 1 aktief.

Het wachtblok is voor blokkenschema x instelbaar via PRM[wblokx]. Blok 1 is default het wachtblok. De
wachstandrichtingen kunnen worden geselecteerd door de bij die richting behorende software-schakelaar
SCH{wgri#] op te zelten. Default geldt voor alle richtingen een wachtstand rood.

De blokkenschema's kunnen eenvoudig gewijzigd worden door middel van de parameters PRM[bik##x].
Met behulp van deze parameter wordt voor iedere richting in blokkenschema x de primaire realisatie
gedefinieerd.

Alternatieve realisatie

Alternatieve realisaties vinden plaats op basis van de berekende ruimte in de regeling. Toedeling van de
alternatieve ruimte gebeurt in volgorde van de langstwachtende signaalgroep. De groenfase bij een
alternatieve reatisatie mag pas worden afgekapt indien een instelbare minimale groentijd T[alt##] is
verstreken of indien er geen detectie-aanvraag is.
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Doorstroming Rivierweg, Rhoon Gemeente Albrandswaard

BIJLAGE 5: VERKEERSBEREKENINGEN

Bureau de Groot Volker



Capacito 1.

6

Licentie: Bureau de Groot Volker

Bijlage 1
Verkeersberekening

Arm 4
10 11 12
BN
2
3
Arm 3 Arm 1
9
8
7
6 5 4
Arm 2 (ID
INTENSITEITEN

donderdag 26-09-2009 van 07.45 tot 08.45 uur

Richting 1:
Richting 2:
Richting 3:
Richting 4:
Richting 5:
Richting 6:
Richting 7:
Richting 8:
Richting 9:

94 pae/uuur
354 pae/uuur
155 pae/uuur
16 pae/uuur
3 pae/uuur
11 pae/uuur
278 pae/uuur
653 pae/uuur
12 pae/uuur

Richting 10: 7 pae/uuur
Richting 11: 23 pae/uuur
Richting 12: 19 pae/uuur

Capaciteitsberekening met methode Harders

Omschrijving kruispunt:
Rotonde Rivierweg / Rhoonsebaan

Arm 1: Rivierweg
Arm 2: Kleidijk
Arm 3: Rivierweg
Arm 4: Kleidijk

DIMENSIE
Linksafslaand verkeer rijdt voor elkaar langs
Snelheid op de hoofdweg (arm 1-3): 50 km/u

Voorrangsregeling op de zijweg(en): B6 RVV: verleen voorrang
Helling arm 1: De weg ligt even hoog als het kruispunt
Helling arm 2: De weg ligt even hoog als het kruispunt
Helling arm 3: De weg ligt even hoog als het kruispunt
Helling arm 4: De weg ligt even hoog als het kruispunt

Richtingen met een eigen rijstrook: 1

Aantal rechtdoorgaande rijstroken van arm 1 naar 3: 1
Aantal rechtdoorgaande rijstroken van arm 3 naar 1: 1

BEREKENING

Richting Intensiteit Gecor. cap. Restcap. Wachttijd Acceptabel
pae/u pae/u pae/u

3 155 470 315 <15 sec. Ja

4 16 181 151 20 sec. Ja

5 3 181 151 20 sec. Ja

6 11 181 151 20 sec. Ja

9 12 790 778 0 sec. Ja

10 7 147 98 >20 sec. Nee

11 23 147 98 >20 sec. Nee

12 19 147 98 >20 sec. Nee

GRENSWAARDEN

Grootte van de wachttijd Restcap. kenwaarde Restcap. grenzen

Overbelasting <0 <0

Erg lange wachttijd 50 0-75

Lange wachttijd >20 sec. 100 76-125

Matige wachttijd 20 sec. 150 126-175

Kleine wachttijd 15 sec. 200 176-250

Bijna geen wachttijd <15 sec. 400 251-600

Geen wachttijd 0 sec. >600 >600

Capacito, Copyright © 1889-2006 Trenso: www.trenso.nl



Capacito 1.6
Licentie: Bureau de Groot Volker

Bijlage 1
Verkeersberekening

Arm 4
10 11 12
L
2
3
Arm 3 Arm 1
9
8
7
6 5 4
Arm 2 ([D
INTENSITEITEN

donderdag 24-09-2009 van 15.30 tot 16.30 uur
Richting 1: 61 pae/uuur
Richting 2: 345 pae/uuur
Richting 3: 3 pae/uuur
Richting 4: 7 pae/uuur
Richting 5: 21 pae/uuur
Richting 6: 37 pae/uuur
Richting 7: 56 pae/uuur
Richting 8: 895 pae/uuur
Richting 9: 53 pae/uuur
Richting 10: 27 pae/uuur
Richting 11: 1 pae/uuur
Richting 12: 19 pae/uuur

Capaciteitsberekening met methode Harders

Omschrijving Kruispunt:
Rotonde Rivierweg / Rhoonsebaan

Arm 1: Rivierweg
Arm 2: Kleidijk
Arm 3: Rivierweg
Arm 4: Kleidijk

DIMENSIE
Linksafslaand verkeer rijdt voor elkaar langs
Snelheid op de hoofdweg (arm 1-3): 50 km/u

Voorrangsregeling op de zijweg(en): B6 RVV: verleen voorrang
Helling arm 1: De weg ligt even hoog als het kruispunt
Helling arm 2; De weg ligt even hoog als het kruispunt
Helling arm 3: De weg ligt even hoog als het kruispunt
Helling arm 4: De weg ligt even hoog als het kruispunt

Richtingen met een eigen rijstrook: 1

Aantal rechtdoorgaande rijstroken van arm 1 naar 3: 1
Aantal rechtdoorgaande rijstroken van arm 3 naar 1: 1

BEREKENING
Richting Intensiteit Gecor. cap. Restcap. Wachttijd Acceptabel
pae/u pae/u pae/u
3 3 470 467 <15 sec. Ja
4 7 155 90 >20 sec. Nee
5 21 155 90 >20 sec. Nee
6 37 155 90 >20 sec. Nee
9 53 830 777 0 sec. Ja
10 28 255 207 15 sec. Ja
11 1 255 207 15 sec. Ja
i2 19 255 207 15 sec. Ja
GRENSWAARDEN

Grootte van de wachttijd

Restcap. kenwaarde Restcap. grenzen

Overbelasting
Erg lange wachttijd

Lange wachttijd >20 sec.
Matige wachttijd 20 sec.
Kleine wachttijd 15 sec.
Bijna geen wachttijd <15 sec.

Geen wachttijd 0 sec.

<0
50
100
150
200
400
>600

<0

0-75
76-125
126-175
176-250
251-600
>600

Capacto, Copyright © 1999-2006 Trenso: www.trenso.nf



Capacito 1.6
Licentie: Bureau de Groot Volker

Bijlage 1
Verkeersberekening

Arm 4

Arm 1

Arm 3

pm2 (p

INTENSITEITEN

donderdag 26-09-2009

8e drukste uur is 10,00% van etmaalintensiteit
Arm 1: 9430 pae/etmaal

Arm 2: 490 pae/etmaal

Arm 3: 6010 pae/etmaal

Arm 4: 300 pae/etmaal

BEREKENING

Intensiteitscriterium van Slop

Omschrijving kruispunt:
Rotonde Rivierweg / Rhoonsebaan

Arm 1: Rivierweg
Arm 2: Kleidijk
Arm 3: Rivierweg
Arm 4: Kleidijk

DIMENSIE

Geen deelkruispunten

Aantal rechtdoorgaande rijstroken op de
hoofdweg over grotere afstand:

-Van arm 1 naararm 3: 1

-Van arm 3 naararm 1: 1

Aantal opstelvakken op de zijweg(en):

-Arm 2:1

-Arm4:1

Snelheid op de hoofdweg (arm 1-3): <= 50 km/u

Op basis van de snelheid, de intensiteiten en de vormgeving wordt een waarde voor a berekend.
Deze waarde bepaald of verkeerskundige maatregelen noodzakelijk zijn om het verkeer te kunnen afwikkelen.

a=1,27 : Noodzaak maatregel twijfelachtig

GRENSWAARDEN voor a
a<1,00 Geen maatregel noodzakelijk
1,00 <= a<=1,33 Noodzaak maatregel twijfelachtig

a>1,33 Maatregel noodzakelijk

Capacito, Copyright © 1999-2006 Trenso: wwwi.trenso.n!



Capacito 1.6

Licentie: Bureau de Groot Volker

Bijlage 1
Verkeersberekening

Arm 4
10 11 12
B
2
3
Arm 3 Arm 1
9
8
7
6
Arm 2 GD
INTENSITEITEN

Toekomstig 2019 van 07.45 tot 08.45 uur

Richting 1: 113 pae/uuur
Richting 2: 425 pae/uuur
Richting 3: 186 pae/uuur
Richting 4: 19 pae/uuur
Richting 5: 4 pae/uuur
Richting 6: 13 pae/uuur
Richting 7: 334 pae/uuur
Richting 8: 784 pae/uuur
Richting 9: 14 pae/uuur
Richting 10: 8 pae/uuur
Richting 11: 28 pae/uuur
Richting 12: 23 pae/uuur

Capaciteitsberekening met methode Harders

Omschrijving kruispunt:
Rotonde Rivierweg / Rhoonsebaan

Arm 1: Rivierweg
Arm 2: Kleidijk
Arm 3: Rivierweg
Arm 4: Kleidijk

DIMENSIE
Linksafslaand verkeer rijdt voor elkaar langs
Snelheid op de hoofdweg (arm 1-3): 50 km/u

Voorrangsregeling op de zijweg(en): B6 RVV: verleen voorrang
Helling arm 1: De weg ligt even hoog als het kruispunt
Helling arm 2: De weg ligt even hoog als het kruispunt
Helling arm 3: De weg ligt even hoog als het kruispunt
Helling arm 4: De weg ligt even hoog als het kruispunt

Richtingen met een eigen rijstrook: 1

Aantal rechtdoorgaande rijstroken van arm 1 naar 3: 1
Aantal rechtdoorgaande rijstroken van arm 3 naar 1: 1

BEREKENING

Richting Intensiteit Gecor. cap. Restcap. Wachttijd Acceptabel
paelu pae/u pae/u

3 186 390 204 15 sec. Ja

4 19 105 69 >20 sec. Nee

5 4 105 69 >20 sec. Nee

6 13 105 69 >20 sec. Nee

9 14 730 716 0 sec. Ja

10 8 78 19 >20 sec. Nee

11 28 78 19 >20 sec. Nee

12 23 78 19 >20 sec. Nee

GRENSWAARDEN

Grootte van de wachttiid Restcap. kenwaarde Restcap. grenzen

Overbelasting <0 <0

Erg lange wachttijd 50 0-75

Lange wachttijd >20 sec. 100 76-125

Matige wachttijd 20 sec. 150 126-175

Kieine wachttijd 15 sec. 200 176-250

Bijna geen wachttijd <15 sec. 400 251-600

Geen wachttijd 0 sec. >600 >600

Capacito, Copyright © 1999-20086 Trenso: www/ .trenso.n!



Capacito 1.

6

Licentie: Bureau de Groot Volker

Bijlage 1
Verkeersberekening

Arm 4
10 11 12
L
2
3
Arm 3 Arm 1
9
8
7
6 4
Arm 2 (D
INTENSITEITEN

Toekomstig 2019 van 15.30 tot 16.30 uur

Richting 1:
Richting 2:
Richting 3:
Richting 4:
Richting 5:
Richting 6:
Richting 7:
Richting 8:
Richting 9:

73 pae/uuur
414 pae/uuur
4 pae/uuur

8 pae/uuur

25 pae/uuur
44 pae/uuur
67 pae/uuur
1074 pae/uuur
64 pae/uuur

Richting 10: 32 pae/uuur
Richting 11: 1 pae/uuur
Richting 12: 23 pae/uuur

Capaciteitsberekening met methode Harders

Omschrijving kruispunt:
Rotonde Rivierweg / Rhoonsebaan

Arm 1: Rivierweg
Arm 2: Kleidijk
Arm 3: Rivierweg
Arm 4: Kleidijk

DIMENSIE
Linksafslaand verkeer rijdt voor elkaar langs
Snelheid op de hoofdweg (arm 1-3): 50 km/u

Voorrangsregeling op de zijweg(en): B6 RVV: verleen voorrang
Helling arm 1: De weg ligt even hoog als het kruispunt
Helling arm 2: De weg ligt even hoog als het kruispunt
Helling arm 3: De weg ligt even hoog als het kruispunt
Helling arm 4: De weg ligt even hoog als het kruispunt

Richtingen met een eigen rijstrook: 1

Aantal rechtdoorgaande rijstroken van arm 1 naar 3: 1
Aantal rechtdoorgaande rijstroken van arm 3 naar 1: 1

BEREKENING

Richting intensiteit Gecor. cap. Restcap. Wachttijd Acceptabel
pae/u paefu pae/u

3 4 370 366 <15 sec. Ja

4 8 114 37 >20 sec. Nee

5 25 114 37 >20 sec. Nee

6 44 114 37 >20 sec. Nee

9 64 770 706 0 sec. Ja

10 32 178 122 >20 sec. Nee

11 1 178 122 >20 sec. Nee

12 23 178 122 >20 sec. Nee

GRENSWAARDEN

Grootte van de wachttijd Restcap. kenwaarde  Restcap. grenzen

Overbelasting <0 <0

Erg lange wachttijd 50 0-75

Lange wachttijd >20 sec. 100 76-125

Matige wachttijd 20 sec. 150 126-175

Kleine wachttijd 15 sec. 200 176-250

Bijna geen wachttijd <15 sec. 400 251-600

Geen wachttijd 0 sec. >600 >600

Capacito, Copyright © 1998-2006 Trenso: vawww.trenso.nl



Capacito 1.6
Licentie: Bureau de Groot Volker

Bijlage 1
Verkeersberekening

Arm 4

Arm 3 Arm 1

Am2 >

INTENSITEITEN

Toekomstig 2019

8e drukste uur is 10,00% van etmaalintensiteit
Arm 1: 11316 pae/etmaal

Arm 2: 588 pae/etmaal

Arm 3: 7212 pae/etmaal

Arm 4: 360 pae/etmaal

BEREKENING

Intensiteitscriterium van Slop

Omschrijving kruispunt:
Rotonde Rivierweg / Rhoonsebaan

Arm 1: Rivierweg
Arm 2: Kleidijk
Arm 3: Rivierweg
Arm 4: Kleidijk

DIMENSIE

Geen deelkruispunten

Aantal rechtdoorgaande rijstroken op de
hoofdweg over grotere afstand:

-Van arm 1 naararm 3: 1

-Van arm 3 naararm 1: 1

Aantal opstelvakken op de zijweg(en):

-Arm 2: 1

-Arm 4: 1

Snelheid op de hoofdweg (arm 1-3): <= 50 km/u

Op basis van de snelheid, de intensiteiten en de vormgeving wordt een waarde voor a berekend.
Deze waarde bepaald of verkeerskundige maatregelen noodzakelijk zijn om het verkeer te kunnen afwikkelen.

a=1,52 : Maatregel noodzakelijk

GRENSWAARDEN voor a
a< 1,00 Geen maatregel noodzakelijk
1,00 <= a <= 1,33 Noodzaak maatregel twijfelachtig

a> 1,33 Maatregel noodzakelijk

Capacite, Copyright © 1939-2006 Trenso: wyav.trenso.n!



Capacito 1.6
Licentie: Bureau de Groot Volker

Bijlage 1
Verkeersberekening

Arm 4
10 12
11
\ 1
23

1!
IF-———Arm 1

! {

Arm 2 @

INTENSITEITEN
donderdag 24-09-2009 van 7.45 tot 8.45 uur
Richting 1: 801 pae/uur
Richting 2: 1 pae/uur
Richting 3: 7 paefuur
Richting 4: 68 pae/uur
Richting 5: 291 pae/uur
Richting 6: 1 pae/uur
Richting 7: 2 pae/uur
Richting 8: 9 pae/uur
Richting 9: 65 pae/uur
Richting 10: 25 pae/uur
Richting 11: 96 pae/uur
Richting 12: 262 pae/uur

Rotondemodel Brilon/Stuwe

Omschrijving rotonde:
Rotonde Rivierweg / Rhoonse Baan

Arm 1: Rhoonsebaan
Arm 2: Rivierweg
Arm 3: Rhoonsebaan
Arm 4: Rivierweg

DIMENSIE

Aantal rijstroken op toerit arm 1: 1
Aantal rijstroken op toerit arm 2: 1
Aantal rijstroken op toerit arm 3: 1
Aantal rijstroken op toerit arm 4: 1
Aantal rijstroken op rotonde: 1

BEREKENING

Arm Intensiteit Intensiteit Capaciteit I/C- Gemiddelde  Gemiddelde
rotonde toerit toerit verhouding wachtrij wachttijd

Arm 1 357 809 836 0,97 14 pae 64 sec.

Arm 2 336 360 849 0,42 0 pae 3 sec.

Arm 3 365 76 831 0,09 0 pae 0 sec.

Arm 4 9 383 1082 0,35 0 pae 2 sec.

GRENSWAARDEN

Grootte van de wachttijd Gemiddelde wachttijd (kenwaarde) Acceptabel

Overbelasting >50 sec. nee

Erg lange wachttijd 40 sec. nee

Lange wachttijd 30 sec. nee

Matige wachttijd 20 sec. ja

Kleine wachttijd 15 sec. ja

Bijna geen wachttijd 10 sec. ja

Geen wachttijd 0 sec. ja

Capacito, Copyright © 1899-2006 Trenso: www.trenso.nl



Capacito 1.6
Licentie: Bureau de Groot Volker

Bijlage 1
Verkeersberekening

Arm 4
10 12
11
\ 1
23

i
b A

i
1

=

INTENSITEITEN

donderdag 24-09-2009 van 15.30 tot 16.30 uur

Richting 1:
Richting 2:
Richting 3:
Richting 4:
Richting 5:
Richting 6:
Richting 7:
Richting 8:
Richting 9:

442 pae/uur
15 pae/uur
40 paefuur
97 paeluur
254 pae/uur
13 pae/uur
3 paeluur
11 pae/uur
26 pae/uur

Richting 10: 44 pae/uur
Richting 11: 234 pae/uur
Richting 12: 702 pae/uur

Rotondemodel Brilon/Stuwe

Omschrijving rotonde:
Rotonde Rivierweg / Rhoonse Baan

Arm 1: Rhoonsebaan
Arm 2: Rivierweg
Arm 3: Rhoonsebaan
Arm 4: Rivierweg

DIMENSIE

Aantal rijstroken op toerit arm 1: 1
Aantal rijstroken op toerit arm 2: 1
Aantal rijstroken op toerit arm 3: 1
Aantal rijstroken op toerit arm 4: 1
Aantal rijstroken op rotonde: 1

BEREKENING

Arm Intensiteit Intensiteit Capaciteit 1/C- Gemiddelde  Gemiddelde
rotonde toerit toerit verhouding wachtrij wachttijd

Arm 1 293 497 876 0,57 1 pae 5 sec.

Arm 2 739 364 629 0,58 1 pae 8 sec.

Arm 3 976 40 528 0,08 0 pae 1 sec.

Arm 4 68 980 1035 0,95 12 pae 44 sec.

GRENSWAARDEN

Grootte van de wachttijd Gemiddelde wachttijd (kenwaarde) Acceptabel

Overbelasting >50 sec. nee

Erg lange wachttijd 40 sec. nee

Lange wachttijd 30 sec. nee

Matige wachttijd 20 sec. ja

Kleine wachttijd 15 sec. ja

Bijna geen wachttijd 10 sec. ja

Geen wachttijd 0 sec. ja

Capacito, Copyright © 1998-2006 Trenso: www trenso.n!



Capacito 1.6
Licentie: Bureau de Groot Volker

Bijlage 1
Verkeersberekening

INTENSITEITEN

Toekomstig 2019 van 07.45 tot 08.45 uur
Richting 1: 976 pae/uur

Richting 2: 1 pae/uur

Richting 3: 7 pae/uur

Rotondemodel Brilon/Stuwe

Omschrijving rotonde:
Rotonde Rivierweg / Rhoonsebaan

Arm 1: Rhoonsebaan
Arm 2: Rivierweg
Arm 3: Rhoonsebaan
Arm 4: Rivierweg

DIMENSIE

Aantal rijstroken op toeritarm 1: 2
Aantal rijstroken op toerit arm 2: 1
Aantal rijstroken op toerit arm 3: 1
Aantal rijstroken op toerit arm 4: 2
Aantal rijstroken op rotonde: 2

Richting 4: 81 pae/uur
Richting 5: 355 pae/uur
Richting 6: 1 pae/uur
Richting 7: 2 pae/uur
Richting 8: 9 pae/uur
Richting 9: 75 pae/uur
Richting 10: 35 pae/uur
Richting 11: 116 pae/uur
Richting 12: 319 pae/uur

BEREKENING

Arm Intensiteit Intensiteit Capaciteit I/C- Gemiddelde Gemiddelde
rotonde toerit toerit verhouding wachtrij wachttijd

Arm 1 431 984 1164 0,85 5 pae 17 sec.

Arm 2 403 437 891 0,49 0 pae 4 sec.

Arm 3 442 86 866 0,10 0 pae 0 sec.

Arm 4 9 470 1544 0,30 0 pae 1 sec.

GRENSWAARDEN

Grootte van de wachttijd Gemiddelde wachttijd (kenwaarde) Acceptabel

Overbelasting >50 sec. nee

Erg lange wachttijd 40 sec. nee

Lange wachttijd 30 sec. nee

Matige wachttijd 20 sec. ja

Kleine wachttijd 15 sec. ja

Bijna geen wachttijd 10 sec. ja

Geen wachttijd 0 sec. ja

Capacito, Copyright © 1993-2006 Trenso: www.trenso.n!



Capacito 1.6
Licentie: Bureau de Groot Volker

Bijlage 1
Verkeersberekening

INTENSITEITEN

Toekomstig 2019 van 15.30 tot 16.30 uur
Richting 1: 539 pae/uur

Richting 2: 15 pae/uur

Richting 3: 50 pae/uur

Richting 4: 117 pae/uur

Rotondemodel Brilon/Stuwe

Omschrijving rotonde:
Rotonde Rivierweg / Rhoonsebaan

Arm 1: Rhoonsebaan
Arm 2: Rivierweg
Arm 3: Rhoonsebaan
Arm 4: Rivierweg

DIMENSIE

Aantal rijstroken op toeritarm 1: 2
Aantal rijstroken op toerit arm 2: 1
Aantal rijstroken op toerit arm 3: 1
Aantal rijstroken op toerit arm 4: 2
Aantal rijstroken op rotonde: 2

Richting 5: 309 pae/uur
Richting 6: 13 pae/uur
Richting 7: 3 pae/uur
Richting 8: 11 pae/uur
Richting 9: 36 pae/uur
Richting 10: 54 pae/uur
Richting 11: 285 pae/uur
Richting 12: 856 pae/uur

BEREKENING

Arm Intensiteit intensiteit Capaciteit I/C- Gemiddelde  Gemiddelde
rotonde toerit toerit verhouding wachtrij wachttijd

Arm 1 358 604 1222 0,49 1 pae 3 sec.

Arm 2 903 439 616 0,71 2 pae 14 sec.

Arm 3 1191 50 498 0,10 0 pae 1 sec.

Arm 4 78 1195 1474 0,81 3 pae 10 sec.

GRENSWAARDEN

Grootte van de wachttijd Gemiddelde wachttijd (kenwaarde) Acceptabel

Overbelasting >50 sec. nee

Erg lange wachttijd 40 sec. nee

Lange wachttijd 30 sec. nee

Matige wachttijd 20 sec. ja

Kleine wachttijd 15 sec. ja

Bijna geen wachttijd 10 sec. ja

Geen wachttijd 0 sec. ja

Capacito, Copyright © 1999-2006 Trenso: wwiw.trenso.nl



Bijlage 1

Capacito 1.6
Verkeersberekening

Licentie: Bureau de Groot Volker

Rotondemodel Brilon/Stuwe

Omschrijving rotonde:
Rotonde Rivierweg / Rhoonse Baan

Arm 1: Rhoonsebaan
Arm 2: Rivierweg
Arm 3: Rhoonsebaan
Arm 4: Rivierweg

DIMENSIE
Aantal rijstroken op toerit arm 1: 1

INTENSITEITEN
donderdag 26-09-2009 van 16.30 tot 17.30 uur

Richting 1:
Richting 2:
Richting 3:
Richting 4:
Richting 5:
Richting 6:
Richting 7:
Richting 8:
Richting 9:

433 pae/uur
15 pae/uur
40 paefuur
97 pae/uur
247 pae/uur
13 pae/uur
3 pae/uur
10 pae/uur
24 paefuur

Richting 10: 42 pae/uur
Richting 11: 231 pae/uur
Richting 12: 696 pae/uur

Aantal rijstroken op toerit arm 2: 1
Aantal rijstroken op toerit arm 3: 1
Aantal rijstroken op toerit arm 4: 2
Aantal rijstroken op rotonde: 2

BEREKENING

Arm Intensiteit Intensiteit Capaciteit I/C- Gemiddelde  Gemiddelde
rotonde toerit toerit verhouding wachttij wachttijd

Arm 1 284 488 973 0,50 1 pae 4 sec.

Arm 2 730 357 700 0,51 0 pae 5 sec.

Arm 3 967 37 588 0,06 0 pae 0 sec.

Arm 4 68 969 1484 0,65 1 pae 4 sec.

GRENSWAARDEN

Grootte van de wachttijd Gemiddelde wachttijd (kenwaarde) Acceptabel

Overbelasting >50 sec. nee

Erg lange wachttijd 40 sec. nee

Lange wachttijd 30 sec. nee

Matige wachttijd 20 sec. ja

Kleine wachitijd 15 sec. ja

Bijna geen wachttijd 10 sec. ja

Geen wachttijd 0 sec. ja

Capacito, Copyright © 1999-2006 Trense: wwvi.trenso.nl



Gemeente Albrandswaard

Doorstroming Rivierweg, Rhoon
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Doorstroming Rivierweg, Rhoon Gemeente Albrandswaard

BIJLAGE 7: REKENMETHODEN

Methode Harders:

Door de Duitse verkeerskundige J. Harders is een berekeningsmethode ontwikkeld waarmee een
indruk kan worden verkregen van de verliestijden bij een gegeven verkeersbelasting op een kruispunt
zonder verkeerslichten.

De berekende verliestijden kunnen als criterium worden gebruikt voor het aanbrengen of verwijderen
van verkeerslichten (of een andere maatregel). Bij een wachttijd van meer dan 20 seconden tijdens de
spits is een maatregel (bijvoorbeeld een rotonde of VRI) gewenst.

De berekening wordt uitgevoerd voor het spitsuur. Elke deelstroom (richting) op het kruispunt wordt
ingedeeld in een klasse, afhankelijk van het aantal andere deelstromen waaraan voorrang moet
worden verleend.

De berekening vindt daarna stapsgewijs plaats, te beginnen met de klasse deelstromen die maar aan
één andere deelstroom voorrang hoeven te verlenen. Op een voorrangskruispunt zijn dit de beide
rechtsafbewegingen vanaf de zijweg.

De volgende stappen houden zich bezig met het linksafslaan vanaf de voorrangsweg, het kruisen
vanaf de zijweg en ten slotte met het linksafslaan vanat de zijweg.

De verkeersdeelnemers die voorrang moeten verlenen zullen gebruik maken van hiaten in de
deelstromen die voorrang hebben. De te hanteren waarde voor de kritieke hiaten hangt onder andere
af van de uit te voeren verkeersbeweging en van de rijsnetheden. Hiermee wordt bij de methode
rekening gehouden, evenals met eventuele aanwezigheid van hellingen en gecombineerde
opstelstroken en met oponthoud door blokkerende voertuigen op het kruisingsvlak bij verschillende
kruispuntvormen. De berekening wordt uitgevoerd in pae zodat de samenstelling van het verkeer in
rekening kan worden gebracht. Dit betekent dat (brom-)fietsers kunnen worden meegeteld wanneer zij
in de voorrangsregeling zijn meegenomen. Een gedetailleerde beschrijving van Methode Harders is
opgenomen in het tijdschrift Verkeerskunde, nummer 12 van 1981 (uitgave van de ANWB).

Methode Slop:

Het intensiteitscriterium is in grote lijnen ontwikkeld in de Verenigde Staten. Een nadere uitwerking
ervan en een toetsing van de bruikbaarheid in Nederland zijn verricht door ir. M. Slop.

Hierbij worden twee snelheden onderscheiden: tot circa 50 km/h en hoger dan circa 50 km/h. Dit zijn
de werkelijk gereden snelheden. Buiten de bebouwde kom wordt alleen het laatste geval beschouwd.
De drukste weg wordt aangemerkt als de hoofdweg en wordt verondersteld voorrangsweg te zijn.
Verder worden vier typen kruispunten onderscheiden: van een klein kruispunt met één strook per
naderingsrichting tot een kruispunt met twee of meer stroken in elke naderingsrichting.

Dit intensiteitscriterium gaat uit van het achtste drukste uur van een gemiddelde dag. Het uitgangspunt
dat het oversteekprobleem afhangt van de intensiteiten, is in de methode gebracht door de intensiteit
op de hoofdweg in beide richtingen samen in te voeren en de intensiteit op de zijweg alleen in de
drukste naderingsrichting. Op basis van de etmaalintensiteiten, de snelheid en de vormgeving van het
kruispunt wordt met een formule een waarde voor de variabele a berekend. Met behulp van de
waarde voor a wordt bepaald of de afwikkeling van het kruispunt toereikend is. Een gedetailleerde
beschrijving van het intensiteitscriterium is opgenomen in het ASVV (uitgave van het C.R.O.W.:
Stichting Centrum voor Regelgeving en Onderzoek in de Grond-, Water- en Wegenbouw en de
Verkeerstechniek. Ede).

Bureau de Groot Volker






