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1 Inleiding

De gemeente Albrandswaard wordt gevormd door de kernen Rhoon en Poortugaal.
Op het wegennet van de gemeente worden aanzienlijke verkeersstromen geleid.
Om het verkeer zo gestructureerd mogelijk in goede banen te leiden en om
eenduidig tegemoet te kunnen komen aan vragen en klachten van bewoners en
bedrijven, heeft de gemeente besloten het wegennet binnen de bebouwde kom te
categoriseren. Met een categorisering van het wegennet wordt aan alle wegen een
functie gegeven met daaraan gekoppeld een inrichtingsvoorstel.

De wegcategorisering geeft een soort blauwdruk voor de ideale opbouw van het

wegennet en biedt daarmee een goede basis voor:

- het waarborgen van de bereikbaarheid door middel van een heldere
hoofdwegenstructuur, met voldoende capaciteit;

- het stimuleren van het gewenste gebruik van wegen;

- het planmatig en doelgericht bestrijden van de verkeersonveiligheid;

- het minimaliseren van de verkeershinder;

- het plannen en uitvoeren van herinrichtingsprojecten;

- het vaststellen van prioriteiten voor wegbeheer en gladheidsbestrijding.

Het rapport is als volgt opgebouwd: In hoofdstuk 2 wordt de theoretische
achtergrond aangegeven van wegcategorieén en van de Duurzaam Veilig-principes
die er aan ten grondslag liggen. Vervolgens worden in hoofdstuk 3 de te
onderscheiden wegcategorieén uitgewerkt. In hoofdstuk 4 worden de wegen van
Albrandswaard gecategoriseerd en worden eventuele knelpunten beschreven. In
hoofdstuk 5 wordt een indeling voor het fietsverkeer gegeven, waarna in
hoofdstuk 6 tenslotte de conclusies en aanbevelingen worden geformuleerd,
waarbij tevens wordt ingegaan op de benodigde maatregelen om de voorgestelde
categorisering in de praktijk te realiseren.

De feitelijke categorisering heeft plaatsgevonden aan de hand van een verkenning
van het wegennet vanaf kaart en op lokatie. De huidige en gewenste functies zijn
daarbij in beeld gebracht. Vanuit de gewenste functionele opbouw van het
wegennet zijn vervolgens de knelpunten in de vormgeving en het huidige gebruik
benoemd. Hiermee is de basis gelegd voor toekomstige actieplannen.
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2 Indeling in categorieén

In het verleden werd veelal gewerkt met een indeling in een fijnmazige
wegenstructuur voor het autoverkeer met daarbinnen een groot aantal wegtypen.
Tussen de verschillende typen wegen werd een glijdend onderscheid aangebracht:
er ontstond een zogenoemd multi-functioneel model (afbeelding 1).

In de praktijk blijkt dat weggebruikers het onderscheid tussen deze vele typen
wegen onvoldoende herkennen. Daardoor is er te weinig duidelijkheid over het
gewenste gedrag. Daarnaast worden de verblijfsgebieden door de fijnmazigheid
van het wegennet onnodig versnipperd.

In het door het ministerie van Verkeer en Waterstaat en de SWOV ontwikkelde
concept Duurzaam Veilig staat het streven naar een optimale samenhang in
functie, vorm en gebruik van wegen centraal.

Een heldere, grofmazige hoofdwegenstructuur, grote verblijfsgebieden en een
beperkt aantal wegcategorieén heeft daarbij uit het oogpunt van bereikbaarheid
doorstroming, leefbaarheid en veiligheid de voorkeur. De scheiding tussen
verkeers-en verblijfsgebieden is abrupt en duidelijk herkenbaar. De inrichting
draagt er toe bij dat de weggebruiker weet welk gedrag waar van hem of haar
verwacht wordt.

De monofunctionele categorie-indeling die op deze wijze ontstaat staat
schematisch weergegeven in afbeelding 2.

7
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Uitwerking wegcategorieén en wegtypen

Alvorens de verschillende wegcategorieén concreet te benoemen is het goed stil te

staan bij de basisfuncties die wegen kunnen vervulien. Deze zijn:

- stroomfunctie (een snelle en veilige afwikkeling van doorgaand verkeer staat
centraal);

- ontsluitingsfunctie (het bereikbaar maken van woonwijken, bedrijventerreinen,
winkelcentra e.d. staat centraal);

- verblijfsfunctie (het toegankelijk maken van bestemmingen en de straat als
ontmoetingsplaats veilig stellen staan centraal).

Vanuit deze functies worden drie hoofdcategorieén gedefinieerd voor de wegen in

Albrandswaard: P o /) ,
v _\/“;;({‘.;;céleg;gim v 4,/;&05, ( Gl o LT b
¥ 1% ‘
- categorie 1: stroomwegen - , ‘
- categorie 2: ontsluitingswegen .. Towon! chipae o als wboSSadon,

- categorie 3: erftoegangswegen

Binnen deze categorieén bestaan verschillen in gebruik, met name met betrekking
tot de verkeersintensiteiten en de rijsnelheden. Bij de inrichting van de wegen zal
met het feitelijke gebruik rekening moeten worden gehouden. Dit leidt tot een
aantal dimensionerings- en ontwerpvarianten binnen een hoofdcategorie, die
omschreven worden als wegtypen. Het betreft:

- binnen categorie 1: a hoofdwegen buiten de bebouwde kom
b hoofdwegen binnen de bebouwde kom
- binnen categorie 2: a lokale ontsluitingswegen
b wijkontsluitingswegen
- binnen categorie 3 * geen onderscheid: erfstraten.

De ideaalkenmerken van deze categorieén en wegtypen staan omschreven in de
navolgende tabellen (bron: Ministerie van Verkeer en Waterstaat, 1994).
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Kenmerken wegcategorieén:

Categorie 1 - Stroomwegen 2 - Ontsluitingswegen 3 - Erfstraten
wegtype a vt b g b
Uitvoering 4 en meer 2 rijstroken 2 rijstroken woonstraten

rijstroken winkelstraten
Feitelijke verbinden verdelen en bieden van toegang,
functie verzamelen parkeergelegenheid,

bedieningsgelegenheid
Fietsverkeer scheiden scheiden mengen mengen
toegestaan
Aantal rijbanen 2 1 1 1 1
Intensiteiten >20.000 10.000- 4.000- 3.000- < 3.000
(mvt/etm) 25.000 10.000 6.000
Snelheid (km/u} 70-80 50-70 50 50 30
Parkeren nee in vakken toegestaan ja
Erftoegangen nee nee toegestaan ja
openbaar toegestaan toegestaan niet toegestaan
vervoer
Ritduurcriterium  geen 3-5 minuten 3 minuten
Inrichtingskenmerken:
Categorie 1 - Stroomwegen 2 - Ontsluitingswegen 3 -
Erfstraten
wegtype a b a b
Verharding asfalt asfalt klinkers
Kantstrepen ja nee nee
Snelheidsremmers nee op specifiek  toegestaan ja
lokaties

Rijbaanbreedte 2*350 6,50-7,50 7,00 ~ 6,00 4,50 - 5,50

Kruispuntuitvoeringen:

1 onderling: grotere rotonde, fietsers en voetgangers ongelijkvioers

g 1 met 2: ongelijkvloers

2 onderling: rotonde of VRI
2 met 3: voorrangskruispunt (uitritconstructie); bij veel fietsverkeer een rotonde
3 onderling: kruispunt zonder voorrangsregeling (plateau)

Afdeling Ruimtelijke Inrichting p:\35-36000\35099\wegcat.rap




oranjewoud

Gemeente Albrandswaard Projectnr.: 35099

Categorisering van wegen november 1997, revisie 2
Albrandswaard Blad 7 van 15

4.2

Categorisering wegennet voor het autoverkeer

Algemeen

De categorieindeling zoals eerder besproken is toegepast op het wegennet van de
gemeente Albrandswaard door middel van observaties op lokatie en analyses
vanaf kaart. Daarbij is het principe gevolgd dat de stroomfunctie afneemt
naarmate men verder in de bebouwde kom geraakt. Verder hebben als
uitgangspunt gediend:

- het zo snel mogelijk buiten de bebouwde kom leiden van het verkeer;

- bundelen van verkeersstromen om hinder te beperken.

Concreet wordt zodoende een wegcategorisering voorgesteld die als volgt is
opgebouwd:

® wegen met een stroomfunctie;
® lokale ontsluitingswegen rond de kernen, met aansluiting op de stroomwegen;

® grote verblijfsgebieden, door middel van wijkontsluitingswegen aangesioten op
het hoofdnet.

Het resultaat van de voorgestelde opbouw van het wegennet binnen de bebouwde
kom van Albrandswaard staat weergegeven in bijlage 2.

Bij het vaststellen van de categorisering hoeven de wegen niet aan alle criteria te
voldoen om een bepaalde functie te krijgen maar moet er wel een mogelijkheid
aanwezig zijn om de vorm, danwel! het gebruik van de weg aan te passen zodat in
de toekomst het probleem wordt opgelost.

Wegen met stroomfunctie

De wegen met een stroomfunctie worden gevormd door de belangrijkste
invalswegen buiten en binnen de bebouwde kom. Op de wegen buiten de

bebouwde kom komt voornamelijk extern doorgaand verkeer voor. Deze wegen
worden voorzien van fietspaden.

Wegen met een stroomfunctie zijn:
- Groene Kruisweg (bubeko);

- Rivierweg;

- Stationsstraat;

- Zwaardijk;

- Albrandswaardseweg;

- Schroeder v.d. Kolklaan.

Op de Stationsstraat en de Zwaardijk wijzigt de functie ter plaatse van de

(geplande) woonwijken in een lokale ontsluitingsweg, omdat op deze gedeelten
een stroomfunctie ongewenst is.

Knelpunten

- Door het ontbreken van fietsvoorzieningen en een klinkerverharding op de

Zwaardijk en de Stationsstraat komt de vorm van de weg niet overeen met de
functie en het gebruik.
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4.3 Lokale ontsluitingswegen

De lokale ontsluitingswegen zijn de wegen die de verbinding vormen tussen de
stroomwegen en de bebouwde kommen van Rhoon en Poortugaal. Zij dienen er
onder andere voor om het verkeer zo snel mogelijk naar de externe wegen te
leiden. Doorgaand verkeer op deze wegen moet tot een minimum beperkt blijven.
Het is toegestaan om de verblijfsgebieden direct op de ontsluitingswegen aan te
sluiten. Het verdient, in verband met afwikkeling en veiligheid, de voorkeur om
een aansluiting via een wijkontsluitingsweg te laten plaats vinden.

Lokale ontsluitingswegen dienen te worden voorzien van fietspaden of
fietsstroken.

De lokale ontsluitingswegen zijn in Rhoon:

- Stationsstraat
Verkeer uit de wijk ten westen van het kasteel van Rhoon wordt via de
Zwaardijk of Stationsstraat (gedeelte met stroomfunctie) naar de Groene
Kruisweg geleid.

- Rijsdijk
De Rijsdijk maakt voor het verkeer uit het oostelijk deel van het centrum en uit
een gedeelte van de buurt Ghijseland deel uit van de route naar de Rivierweg
en de Groene Kruisweg.

- Dorpsdijk
Het verkeer uit het zuiden van Rhoon wordt via het zuidelijke deel van de
Dorpsdijk naar de Albrandswaardseweg en de Groene Kruisweg afgewikkeld.

- Binnenbaan

En in Poortugaal:

- Albrandswaardseweg;
De Albrandswaardseweg voert het verkeer afkomstig van de
wijkontsluitingswegen via de Schroeder v.d. Kolklaan naar de Groene
Kruisweg.

- Beatrixstraat;
Verkeer uit het centrum van Poortugaal wordt via de Beatrixstraat naar de
Groene Kruisweg geleid.

- F. v.d. Poest Clementlaan;

- Zwaardijk;

- Kerkachterweg/Kerkstraat;

- Hofhoek;

- Schroeder v.d. Kolklaan.

Knelpunten

- Op de Rijsdijk sluiten een aantal woningen direct met het erf aan op de
ontsluitingsweg;

- Door de verhardingssoort en het ontbreken van fietsvoorzieningen is de
vormgeving van de Dorpsdijk niet in overeenstemming met de functie.

- De verharding in de Beatrixstraat in Poortugaal bestaat op dit moment uit
klinkers. Deze verhardingssoort stemt niet overeen met de functie van de weg.
Bij reconstructie wordt geadviseerd een asfaltverharding aan te brengen om dit
knelpunt weg te nemen.

- Op de Dorpsdijk, tussen de Essendijk en de Albrandswaardseweg, komt het
functioneren als stroomfunctie in het gedrang door de dicht langs de weg
staande bebouwing op de dijk. Eventueel kan een doortrekking van het Spui
naar de Albrandswaardseweg als vervanging van de Dorpsdijk in aanmerking
komen;
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4.4

Wijkontsluitingswegen

De overige wegen die zijn aangegeven dienen ter ontsluiting van de aanliggende
verblijffsgebieden. Deze wegen vormen de schakel tussen de verblijfsgebieden en
de ontsiuitingswegen. Daar waar de wijkontsluitingswegen samenvallen met
fietsroutes dienen er fietsstroken aangebracht te worden.

Hoever de wijkontsluitingswegen in de wijken doorlopen is afhankelijk van de
grootte van het verblijfsgebied, de bestemmingen in het gebied en eventueel
gebruik door het openbaar vervoer.

De wijkontsluitingswegen zijn in Poortugaal:

Vogelkers
Ontsluit het noordelijke gedeelte van de Plantenbuurt. Het verblijffsgebied sluit
aan op de Albrandswaardseweg, een weg met een lokale ontsluitingsfunctie.

Meidoorn
Ontsluit het zuidelijke gedeelte van de Plantenbuurt. Ook hier sluit het
verblijfsgebied aan op een weg met een lokale ontsluitingsfunctie.

Landjonker/Landheer
Ontsluiten de nieuwbouwwijk ten noorden van de Albrandswaardseweg.

Waalstraat

Ontsluit het verblijfsgebied in het centrum van de kern Poortugaal. Het verkeer
wordt over de Waalstraat naar de Albrandswaardseweg of naar de
Beatrixstraat geleid, waarna het de kern van Poortugaal verlaat.

Achterweg

Deze wijkontsluitingweg ontsluit het westelijke gedeelte van het centrum en
tevens het verblijfsgebied bij De Meeting. Het verkeer wordt via de Achterweg
naar de Beatrixstraat en vervolgens naar de Groene Kruisweg gevoerd.

In Rhoon zijn de wijkontsluitingswegen:

Viaductweg
Verkeer uit het centrum wordt via de Viaductweg en Stationsstraat naar de
Groene Kruisweg geleid.

Rijsdifk (tussen de Tijsfesdijjk en de Ghijseland)
Verzorgt de ontsluiting van het zuidelijk deel van Ghijseland en de
Bloemenbuurt.

Dorpsdijk (ten zuiden van Groene Kruisweg)
Ontsluit het winkelcentrum van Rhoon. Deze weg is nu ingericht gedeeltelijk
als 30 km/u-zone.

Kleidifk
Ontsluit het bedrijventerrein Overhoeken en het verblijfsgebied rond de
Molendijk.

Ghijseland/Binnenbaan

Het Ghijseland en de Binnenbaan ontsluiten de woonbuurt Ghijseland.
Daarnaast krijgt de Binnenbaan een ontsluitingsfunctie voor het
bedrijventerrein Binnenbaan.
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- Dorpsdifk (ten noorden van Groene Kruisweg)

Ontsluiten het verblijfsgebied ten westen van het kasteel van Rhoon.

- Zwaluwenlaan
De Zwaluwenlaan verzorgt de wijkontsluiting voor de Vogelbuurt.

- Werkersdijk/Oranje Nassaulaan
De Werkersdijk en de Oranje Nassaulaan verzorgen de ontsluiting van de buurt
rond de Beatrixstraat.

- Tijsjesdijk
De Tijsjesdijk verzorgt de wijkontsluiting voor de Bomenbuurt en het zuidelijk
deel van de Vogelbuurt.

Knelpunten

1. Op de Tijsjesdijk wordt door het huidige profiel en de lange rechtstand te hard
gereden;

2. De inrichting van de Dorpsdijk als 30 km/u-zone is niet in overeenstemming
met de functie. Een 30 km/u-zone impliceert een verblijfsgebied terwijl de
Dorpsdijk een (beperkte) verkeersfunctie heeft.

3. De snelheid van het verkeer dat vanaf de Viaductweg komt ligt ondanks de
getroffen maatregelen hoog;

4. De inrichting van de Waalstraat en de Kerkachterweg is niet overeenstemming
met de functie van wijkontsluitingsweg;

4.5 Verblijfsgebieden

De wegen die in de categorisering geen (gedeeltelijke) verkeersfunctie hebben,
worden als verblijfsgebied aangemerkt. Op deze wegen is de auto te gast. Om
deze reden is doorgaand verkeer op deze wegen ongewenst. De inrichting van de
wegen dient afgestemd te zijn op het verblijfskarakter.

De verblijffsgebieden staan eveneens weergegeven in bijlage 2.

Knelpunten

1. In Poortugaal wordt de Albrandswaardseweg tussen de Waalstraat en F. v.d.
Poest Clementlaan gebruikt door sluipverkeer van/naar de Groene Kruisweg;

2. De Kleidijk wordt als sluiproute gebruikt als alternatief voor de route
Rijsdijk/Rivierweg. Sluipverkeer in de verblijfsgebieden is ongewenst;

3. De wijk Landheer is grotendeels ingericht als 30 km/u-zone, maar kent nog een
50 km/u-regiem.

4. De Oud Rhoonsedijk wordt gebruikt door sluipverkeer van/naar de

Vondelingeweg. Sluipverkeer in verblijfsgebieden is ongewenst;
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.2

5.3

Indeling fietsverkeer

Algemeen

In dit hoofdstuk zullen de belangrijkste fietsroutes door de gemeente
Albrandswaard worden besproken. In bijlage 3 is een kaart opgenomen waarop
deze routes zijn weergegeven.

Bij de indeling van de fietsverbindingen is rekening gehouden met bewegwijzering
van de routes, aanwezige attractiepunten en de directheid van de routes.

Op de, in bijlage 3, aangegeven fietsroutes zou het fietsverkeer prioriteit moeten
krijgen boven het autoverkeer. Bij kruisingen betekent dit korte wachttijden, terwijl
dit op de wegvakken betekent dat de fiets of een eigen voorziening krijgt of een
voornaam deel van de weg toegewezen krijgt.

De knelpunten die aangegeven zijn hebben betrekking op de inrichting van de wegd
daar waar een conflict ontstaat tussen de auto- en fietsroutes.

Fietsroutes oost-west richting

In oost-west richting zijn er drie routes die een belangrijke functie hebben voor het
fietsverkeer, te weten:

- ten noorden van de Groene Kruisweg;

- ten zuiden van de Groene Kruisweg;

- route langs de Oude Maas.

Voor het doorgaand fietsverkeer hebben de routes ten noorden van de Groene
Kruisweg en het fietspad langs de Oude Maas een belangrijke functie. Het fietspad
langs de Oude Maas is voornamelijk een recreatief fietspad. De route ten noorden
van de Groene Kruisweg vormt een belangrijke doorgaande verbinding tussen
Rotterdam en Hoogvliet e.v.

De route ten zuiden van de Groene Kruisweg heeft voornamelijk een interne
functie voor de verbinding tussen de kernen Rhoon en Poortugaal.

Knelpunten

- Op de Rijsdijk tussen de Dorpsdijk en de Kleidijk loopt de fietsroute samen met
een ontsluitingsweg. Om het knelpunt op te lossen zouden fietsvoorzieningen
aangebracht moeten worden. Gedacht kan hierbij worden aan fietsstroken. Of
het aanbrengen van fietsstroken qua ruimte gerealiseerd kunnen worden zal
nader onderzocht moeten worden.

- Voor het gedeelte van de Stationsstraat tussen de Viaductweg en de
Rivierweg loopt de fietsroute over hetzelfde wegvak als een stroomweg. Het
knelpunt wordt weggenomen op het moment dat er langs de Stationsstraat
fietspaden worden aangelegd.

Fietsroutes noord-zuid

In noord-zuid richting zijn er ook drie belangrijke routes. De eerste route loopt door
Rhoon en vormt een verbinding tussen het veer naar Oud-Beyerland en het
metrostation Rhoon. De tweede route loopt door Poortugaal vanaf het
metrostation via het centrum in de richting Hoogvliet. Om de maaswijdte van het
fietsnet niet te groot te laten zijn is een derde fietsroute aangegeven. Deze loopt
langs de Schroeder van der Kolklaan van de Groene Kruisweg naar de
Albrandswaardsedijk.
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ey Knelpunten
E J - Langs de Dorpsdijk valt de fietsroute samen met een ontsluitingsweg. Om het
) knelpunt weg te nemen zouden in ieder geval fietsstroken aangebracht moeten
- worden,
F - Hetzelfde probleem doet zich voor op de Viaductweg. Ook hier kunnen
s fietsstroken een oplossing bieden. Op deze weg speelt ook een ruimteprobleem
V door de aanwezige parkeervakken. Dit vereist nader onderzoek.
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6.2

Conclusies en aanbevelingen
Algemeen

In de voorgaande hoofdstukken zijn de wegen gecategoriseerd. De verschillende
categorieén zijn getoetst aan de inrichtingskenmerken. In een aantal gevallen zijn
de wegen nog niet geheel in overeenstemming met de functie die zij volgens de
categorisering hebben. Om de wegen wat betreft vorm, functie en gebruik wel in
overeenstemming te brengen dienen een aantal aanpassingen plaats te vinden. In
dit hoofdstuk worden aanbevelingen gedaan waarmee deze afstemming wordt
gerealiseerd.

Aanbevelingen

Stroomwegen

De Zwaardijk en de Stationsstraat komen, door de klinkerverharding en het
ontbreken van fietsvoorzieningen langs de weg, voor wat betreft de vorm niet
overeen met de geplande functie. Door de verharding te veranderen van klinkers in
asfalt en door het aanbrengen van fietspaden langs deze wegen wordt de vorm in
overeenstemming gebracht met de functie volgens de beschreven kenmerken.

Lokale ontsluitingswegen

Op de Rijsdijk sluit een aantal woningen direct met het erf aan op de
ontsluitingsweg. Gezien de aanwezige ruimte is er niet direct een oplossing te
realiseren. Voorgesteld wordt om, gezien het geringe aantal woningen, de
erfaansluiting, als uitzondering, direct op de Rijsdijk toe te staan en de weg in de
categorisering als lokale ontsluitingsweg op te nemen.

De snelheid van het verkeer dat vanaf de Viaductweg (zuid) komt ligt op dit
moment vrij hoog. De aanleg van een plateau ter hoogte van de kruising met de
Bachlaan in combinatie met een verkeersdrempel zal de snelheid op een veilige
manier reduceren. Om het profiel van de weg ter versmalien en de weg in
overeenstemming te brengen met de functie wordt geadviseerd langs de
Viaductweg (noord) fietsvoorzieningen aan te brengen.

Om de inrichting van de Dorpsdijk tussen de Essendijk en de Rijsdijk in
overeenstemming te brengen met de functie wordt aangeraden de verharding te
veranderen van klinkers naar asfalt. Ook het aanbrengen van fietsstroken is op
deze plaats een belangrijke wijziging om de vorm van de weg in overeenstemming
te brengen met de functie.

Op het gedeelte van de Dorpsdijk tussen de Essendijk en de Albrandswaardseweg
staat de bebouwing zeer dicht langs de weg. Hierdoor is er op de Dorpsdijk op dit
moment onvoldoende ruimte om de weg als stroomweg in te richten. Als
alternatief kan gedacht worden aan het doortrekken van het Spui in de richting
van de Albrandswaardsedijk. De nieuwe weg zal dan als stroomweg ontworpen
dienen te worden. Vooruitlopend op de aanleg van de nieuwe weg kan de weg,
zoals ook aangegeven in het VMK, geasfalteerd worden, zodat de weg qua
verhardingsmateriaal overeenstemt met de functie.

De verharding in de Beatrixstraat in Poortugaal bestaat op dit moment uit klinkers.
Deze verhardingssoort stemt niet overeen met de functie van de weg. Geadviseerd
wordt bij reconstructie een asfaltverharding aan te brengen om dit knelpunt wegd
te nemen,
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Wijkontsluitingswegen

Op de Tijsjesdijk wordt, als gevolg van de rechtstand in de weg en het huidige
profiel, te hard gereden. Om de snelheid te verlagen wordt voorgesteld om op een
aantal plaatsen snelheidsremmende maatregelen te nemen. Op het gedeelte tussen
de Dorpsdijk en de Zwaluwenlaan en de Gaarde en Rijsdijk kunnen drempels,
plateaus of een plaatselijke versmalling worden toegepast. Op het gedeelte tussen
de Zwaluwenlaan en De Gaarde is, door de aanwezigheid van buslijn 64, het
toepassen van drempels en plateaus niet wenselijk. Op dit gedeelte van de
Tijsjesdijk wordt geadviseerd om plaatselijke versmallingen toe te passen. Punt
van aandacht vormt de onderdijkse parallelweg tussen De Esdoorn en De Beuk. De
weg en de aansluitingen op de Tijsjesdijk moeten worden gereconstrueerd zodat
op de parallelweg geen snelheid gemaakt kan worden.

Verblijfsgebieden

De Kleidijk wordt als sluiproute gebruikt als alternatief voor de route
Rijsdijk/Rivierweg. Om het sluipverkeer te weren van de Kleidijk dient deze route
onaantrekkelijk gemaakt te worden voor dit verkeer. Herinrichting woonstraat cq.
30 km km/u-zone is een effectieve maatregel om sluipverkeer terug te dringen.

De Oud Rhoonsedijk wordt gebruikt door sluipverkeer van/naar de Vondelingeweg.
Hetzelfde probleem speelt zich af op de Slot Valkensteinsedijk. Door de bouw van
de woonwijk Poortugaal Noord zal de intensiteit, op de wegen die leiden naar de
Vondelingenweg, nog toenemen. Om er zorg voor te dragen dat zowel de Oud
Rhoonsedijk als de Slot Valkensteinsedijk alleen gebruikt worden door
bestemmingsverkeer, wordt ook in het kader van de wegcategorisering
geadviseerd om de Slotsedijk af te sluiten voor het autoverkeer.

De Albrandswaardseweg blijft, ondanks de reeds genomen maatregelen, zoals de

inritconstructie op de kruising met de Waalstraat en de wegversmallingen,

aantrekkelijk voor sluipverkeer naar de Groene Kruisweg. Om het sluipverkeer te

weren is een aanpassing van de verkeerscirculatie aan te raden, zodat routes door

het verblijfsgebied geen alternatief meer vormen.

Voor de aanpassing van de verkeerscirculatie zijn drie varianten bekeken, te

weten;

1. Afsluiting van Albrandswaardseweg ter hoogte van nummer 19;

2. Afsluiting van Albrandswaardseweg, Lange Zantelweg en Landweg;

3. Eenrichtingverkeer op de Albrandswaardseweg en Lange Zantelweg bij kruising
met de Waalstraat.

Voor- en nadelen varianten

Variant 1

+ geen sluipverkeer op de Albrandswaardseweg

+ duidelijke verkeersstructuur

+ snelheidverlaging op de Albrandswaardseweg waardoor minder overlast voor
de bewoners ontstaat.

- sluipverkeer zoekt nieuwe route via Lange Zantelweg, Marijkestraat
- extra maatregelen nodig in verblijfsgebied om sluipverkeer tegen te gaan
- langere uitrijroute voor brandweer naar oostelijke woonbuurten

Variant 2

+ geen sluipverkeer op de Albrandswaardseweg en Lange Zantelweg
buurt rond Lange Zantelweg wordt verblijfsgebied

duidelijke verkeersstructuur

snelheidverlaging op de Albrandswaardseweg.

+ + +
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- langere uitrijroute voor brandweer naar oostelijke woonbuurten
- grotere omrijafstand voor verkeer uit de buurt rond Lange Zantelweg naar het
oosten
Variant 3

6.3

+ uitrijroute voor brandweer blijft onveranderd
+ minder omrijverkeer op de F. vd Poest Clementlaan en Waalstraat

- sluipverkeer en hoge snelheid worden in een richting niet voorkomen
- route voor sluipverkeer blijft in een richting onveranderd
- voor verkeer uit het oosten ontstaan omrijafstanden

Om de problemen op de Albrandwaardseweg aan te pakken is het van belang dat
de maatregelen ook daadwerkelijk het sluipverkeer en de snelheid tegen gaan. Het
instellen van eenrichtingsverkeer zal in dit opzicht niet voldoende effect geven.
Afsluiting van de Albrandswaardseweg pakt daarentegen de problemen van
sluipverkeer en de hoge snelheid wel voldoende aan. Om sluipverkeer geen
alternatieven door het verblijfsgebied te geven verdient het daarnaast de voorkeur
om ook de Lange Zantelweg en de Landweg, bij de Albrandswaardseweg, af te
sluiten. Gezien de consequenties voor de bewoners van de buurt, langere
omrijafstanden en verminderde bereikbaarheid, is een complete afsluiting echter
niet gewenst. Door het herinrichten van de Lange Zantelweg en de Marijkestraat
en het aanbrengen van kruispuntplateau’s kan de route door de wijk
onaantrekkelijk worden gemaakt zonder de bereikbaarheid van de bewoners af te
sterk te verminderen.

Geadviseerd wordt om variant 1 uit te voeren met aanvullende snelheidsremmende
maatregelen in het verblijfsgebied om sluipverkeer te weren.

Uitvoering

Wanneer tot realisatie wordt overgegaan verdient het de aanbeveling om de
uitvoering te laten samenvallen met het wegbeheerprogramma. Om een
kostenbesparing te realiseren is het van belang de functionele aanpassingen uit te
voeren op het moment dat groot-onderhoud nodig is. Het budget voor groot-
onderhoud kan gebruikt worden voor de kostendekking van een gedeelte van de
reconstructie, inclusief de functionele aanpassingen. Eventuele kapitaalvernietiging
door eerst groot-onderhoud uit te voeren en enige tijd later de weg te
reconstrueren wordt op deze manier voorkomen.

Voor diverse zaken zoals bijvoorbeeld inrichting 30 km/u-gebieden en herinrichting
in het algemeen is bij de stadsregio subsidie te verkrijgen.

Ter zekerheidsstelling is het gehele categoriseringsplan voor subsidie aangemeld.
Hierbij is wel rekening gehouden met een uitvoering verdeeld over een aantal
jaren.
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BIJLAGE 1: Lijst van maatregelen

Uitgangspunten bij kostenraming

Voor de kostenraming hebben de volgende uitgangspunten gediend
- prijzen zijn:

incl. BTW en planontwikkeling

excl. normale onderhoudsinspanningen

excl. bijdragen en subsidies

excl. renteopbrengsten/-verliezen

excl. eventuele grondverwerving
- er is geen rekening gehouden met aanpassingen van ondergronds infrastructuur
- bij de fietsstroken is er van uit gegaan dat er geen kleurverschil is met de rijbaan
- Prijspeil voorjaar 1996
- voor stortkosten is uitgegaan van verhouding 50/50 teerhoudend/niet teerhoudend

Project prijs Prio

1. asfalteren van Zwaardijk plus aanleg fietspaden {gedeeltelijk Plan Poortugaal-Noord wordt uigevoerd in het
kader van Valckesteyn

2. asfalteren van Stationsstraat (tussen de Rivierdijk en de Viaductweg) plus aanleg fietsstroken 650.000,00 2
3. Tijsjesdijk tussen Zwaluwlaan en Gaarde (versmalling) 4.000,00 2
4. Bij de woningen langs de Rijsdijk de erfaansluitingen als uitrit vormgeven P.M. 4
5. Aanbrengen twee verhardingssoorten voor auto’s (klinkers) en fietsers (asfalt) op de Viaductweg 230.000,00 3

plus het aanbrengen van VOP en drempel in de Viaductweg {(zuid) een aanpassen plateau

6. asfalteren van Dorpsdijk (Rijsdijk - Tijsjesdijk) plus aanleg fietsstroken 920.000,00 1
asfalteren van Dorpsdijk (Tijsjesdijk - Albrandswaardseweg® 2
7. asfalteren van Beatrixstraat en Kerkstraat/Kerkachterweg (Poortugaal} tot de Dorpsstraat plus 475.000,00 1

aanleg fietsstroken

8. Aanbrengen snelheidsremmende voorziening op de Tijsjesdijk tussen De Fik en De Beuk 4.000,00 2

9.  Snelheidsremmende voorziening aanbrengen op de Tijsjesdijk tussen de Zwaluwenlaan en Rijsdijk 4.,000,00 2
ter hoogte van de Perelaer

10. Aanbrengen van plateaus in de Kleidijk ter hoogte van de Ribbiusiaan en de H. de Koninglaan 10.000,00 4
11. Albrandswaardseweg afsluiten tussen de Nassaustraat en de Lange Zantelweg (thv nr.19) 3.500,00 2
12. asfalteren Rijsdijk (tussen Dorpsdijk en Viaductweg) plus aanleg fietsstroken 106.000,00 3
13. Asfalteren Waalstraat binnen huidig profiel plus aanpassen vormgeving kruising met Emmastraat 400.000,00 1
14. in combinatie met 13 fietsstroken aanbrengen langs de Waalstraat tussen 't Wiel en de 100.000,00 1

Emmastraat in het kader van de invulling van de voormalige Intratuinlokatie

15. Inrichten verblijfsgebied 460.000,00 1/2
- Molenweg e.o.
- Lange Zantelweg e.o.
- Kerkstraat e.o.
- Clematis e.o.
- Landheer e.o.
- V. Leeuwenhoekstraat e.o.
- Werkersdijk e.o.
- Zwaluwenlaan e.o.
- De Gaarde e.o.
- Ghijseland e.o.
- Bachlaan e.o.

- Rhoon-noord .
16. Achterweg verbeteren voor fietsers 90.000,00 2
17. Aanbrengen fietspaden langs Schroeder v.d. Kolklaan 600.000,00 2
18. Afsluiten Slotsedijk Uitvoering i.k.v.
Valckesteijn
TOTAAL 4.056.500,00

Afdeling Ruimtelijke Inrichting
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