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Concept-raadsvoorstel

Betreft: Voorstellen Metropoolregio Rotterdam Den Haag

De afgelopen periode zijn de raden en de collegaB&W van de 24 metropoolgemeenten
intensief met elkaar in gesprek geweest over dewvgy van de Metropoolregio Rotterdam
Den Haag, onder andere op basis van het zienswijzedent van mei 2012, de gemeentelijke
reacties daarop, de samenvatting van decemberet0d@ voortgangsbrief van februari 2013.
De gesprekken hebben plaatsgevonden met en binmgemeenteraad en tijdens
bijeenkomsten met vertegenwoordigers van anderegetan, waaronder verschillende
bijeenkomsten van het radeninitiatief pijler nug, @pen raadsbijeenkomsten van maart 2012
en 2013 en de verschillende metropoolcongressesstmecent op 27 maart 2013. Nu is het
moment gekomen om concrete besluiten te gaan nemen.

Intensiveren van de samenwerking is noodzaak

“Het gaat om werk en welvaart voor onze burgerbwemkinderen nu en in de toekomst”. De
economische groei in het zuidelijke deel van dedRtad blijft structureel achter bij andere
metropolen in Europa. Dat heeft onder meer te maketde structuur van de economie in dit
deel van de Randstad. Kort gezegd schiet de regarttin innovatief vermogen. Maar
tegelijk wijzen verschillende wetenschappers erajpde regio volop potentie bezit.
Bijvoorbeeld dat een kwart van het wetenschappehiterzoek in Nederland zich in dit
gebied bevindt, en dat de regio steeds meer alstédalijk systeem functioneert. Door dat
meer te benutten, worden kansen gecreéerd. Indespriaken tot het metropoolcongres van
27 maart jl. ondersteunden de ministers Kamp est&lade ambities om de regio als een
metropoolregio te ontwikkelen. Minister Kamp verwadde dit treffend: “Neem het

voortouw, trek uw eigen lijn, creéer feiten waaewqleren zich gaan richten. Nederland heeft
belang bij het succes van de metropool RotterdamHzag”.

Ook het bedrijfsleven wijst erop dat onze regiove potenties heeft en dat die nog beter
benut kunnen worden. Terecht wijst het bedrijfstegeop dat in de zuidvleugel 25% van de
nationale economie verdiend wordt. Veruit het gstetieel daarvan wordt binnen de grenzen
van de Metropoolregio Rotterdam Den Haag verdi¥fadhuit die positie hebben Rotterdam
en Den Haag samen met de stadsregio’s, de prownaile omliggende regio’s gezamenlijk
de Economische Agenda Zuidvleugel opgesteld en nd&otterdam, Delft en Den Haag ook
deel aan de Regionale OntwikkelingsmaatschappifMiRén aan de Economische
Programmaraad Zuidvleugel.

De strategische agenda van de Metropoolregio RiaiteiDen Haag bouwt daarop voort en
heet niet voor nietKwaliteiten Verbinden. Om een aantrekkelijk economisch
vestigingsklimaat te bieden is meer nodig dan iopatconomie alleen. Denk alleen al aan
bereikbaarheid, aantrekkelijk groen en aan eenwaaglig voorzieningenniveau. Zaken
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waaraan de gemeenten een grote bijdrage leveranst®l Kamp ondersteunt deze aanpak,
z0 bleek uit zijn toespraak op het congres van aariijl.

Het bedrijfsleven wijst er ook op dat de samenwegkussen de overheden verbeterd moet
worden. Daarom blijft de uitgestoken hand naarmeipcie om deel te nemen in de
Metropoolregio Rotterdam Den Haag gehandhaafdgBlat ook voor de op te richten
Vervoersautoriteit. Ook daarin wordt een volwaaedapats ingeruimd voor de provincie.

Het kabinet kondigt in de noBestuur in Samenhang® aan dit voorjaar een wetsvoorstel tot
afschaffing van de Wgr-plus in te dienen. Het i9ddoeling dat dit wetsvoorstel op 1 januari
2014 in werking treedt. Over de verdere uitwerkiiagrvan, ook ten aanzien van de brede
doeluitkering verkeer en vervoer en de aanpak eamodrd- en zuidvleugel zal de minister in
overleg met de staatssecretaris van Infrastruenwlilieu en de betrokken overheden op
korte termijn een definitief voorstel doen. Daasiordt dan duidelijk hoe de beoogde
vervoerregio’s vorm Krijgen.

De geschetste economische uitgangspositie, de bedueefte aan betere samenwerking
tussen overheden in dit gebied, gecombineerd memntinekken van de Wgr-plus per 1 januari
2014 (welbeschouwd over iets meer dan een half, jaapen nu tot handelen.

Besluitvormingsproces

Kort samengevat geven de gemeenten in hun reagtibst zienswijzedocument en in de
discussies tijdens de afgelopen periode aan ddezpodzaak van metropoolvorming
steunen. Daarbij geven zij tegelijk aan dat zij eempacte vorm wensen. Een kernpakket
met prioriteit voor het verbeteren van de bereikbeaia en versterken van het economisch
vestigingsklimaat, en daarmee ook beginnen. Ansfttemuleren op ruimte, wonen en
groen, omdat deze onderwerpen ook van belang agn de versterking van het economisch
vestigingsklimaat. Gemeenten geven duidelijk aaandeestuurlijke en ambtelijke drukte te
wensen, en willen zelf een koppositie houden.

In het bestuursforum, het informeel bestuurlijk kg waarin elk van de 24 gemeenten is
vertegenwoordigd, zijn op basis hiervan voorstellearbereid. Hierin is zoveel mogelijk
recht gedaan aan de ideeén en aandachtspuntéeiis te afgelopen periode over het
voetlicht zijn gebracht.

Het college vraagt u nu om u over twee onderwetete spreken, namelijk: edresluit over
de bestuurlijke organisaten eerrichtinggevende uitspraak over de contouren van de
strategische agendavaliteiten Verbinden.

Daartoe treft u de volgende documenten aan:

» Toelichting bij de voorstellen Metropoolregio Rettam Den Haag: Dit betreft een
uitgebreide toelichting bij het doel van de sameathng, de positie van de raden, de
taken, samenstelling en verantwoordingsplicht veinAlgemeen Bestuur (AB), de
stemverhoudingen daarbinnen, de rol en samengfetin het Dagelijks Bestuur (DB), de
taken en bevoegdheden die samenhangen met dengegelalle overige relevante
elementen.

! Bestuur in Samenhang. De bestuurlijke organisatiéederland. Ministerie van Binnenlandse Zakengriz@rt
2013. Bijlage bij de brief van minister Plasterk ate Tweede Kamer.
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* Ontwerp gemeenschappelijke regeling: deze regélkesghrijft de positie van de raden, de
inrichting en samenstelling van het AB en het DBalen en bevoegdheden die
samenhangen met de regeling en alle overige rdieedementen.

» Artikelsgewijze toelichting bij de ontwerp-gemeemappelijke regeling.

* Verordening Vervoersautoriteit. De verordening waae de Vervoersautoriteit wordt
ingesteld, wordt ter bespreking meegezonden. U #daatover ook uw opvattingen
kenbaar maken. De verordening wordt vastgesteld lieAB.

» Contouren van de strategische agenda “Kwaliteiterbvden”. In dit stuk is inbegrepen
de Strategische bereikbaarheidsagenda Vervoergaiitdy wordt nu gevraagd om een
richtinggevende uitspraak over deze contouren ém.dals de regeling in werking is
getreden, zal het AB uw zienswijze vragen op dendefve strategische agenda. De
richtinggevende uitspraken die u nu doet vormemviaa de basis.

Wij vragen u nu om over de bestuurlijke organisatiede Gemeenschappelijke regeling te
beslissen. Wij verzoeken u om ons lid van het hesfarum te machtigen om standpunten
van uw raad voor te leggen aan het bestuursforurovareenstemming te bereiken.

Het wetsvoorstel zal dit voorjaar naar de Tweedm&eagezonden worden en na de zomer
afgerond zijn. De ontwerpregeling wordt daarom eaadmer ter ondertekening voorgelegd.

Organisatie

Nadat de raden een beslissing hebben genomen oder meer de bestuurlijke en ambtelijke
organisatie en de strategische agenda, kan deisatjarnverder uitgelijnd worden, en kan
daarvoor een begroting worden opgesteld. Nu akezdat deze lager zal uitvallen dan die
van de huidige stadsregio’s doordat het takenpdddgetrkter wordt en er efficiencywinst
geboekt kan worden. De organisatie zal bestaageuitvaste strategische kern en een
onderdeel Vervoersautoriteit. De vaste kern kajgttaken strategische agendavorming en
voorbereiden van de besluiten van het AB en DB.

Een eerste en voorlopige schatting leert dat deme kan volstaan met 15-20
formatieplaatsen. De precieze omvang is mede a#iginikan een nadere takenanalyse op
het gebied van het economische vestigingsklimaadrip)j is aan de orde welke taken wel en
welke niet overgaan naar de Metropoolregio Rotrar@en Haag.

Regionale samenwerking wordt onderdeel van het alermerk van iedere gemeente. Dat
past ook in het uitgangspunt dat de metropoolregioalle gemeenten zelf wordt. Voor het
invullen van de strategische agenda en anderdtaitwn wordt een beroep gedaan op de
gemeenten zelf. Aanvullend op de vaste kern kadeteopoolregio Rotterdam Den Haag
daarom "trekkingsrechten” uitoefenen op gemeek&etppaciteit. Daarmee wordt bereikt dat
het én goedkoper kan én dat de Metropoolregio Riatte Den Haag put uit de gemeentelijke
kennis en ervaring.

De Vervoersautoriteit wordt geheel bekostigd uibdede doeluitkering verkeer en vervoer en
eventuele aanvullende (rijks)middelen.

Relatie met de afbouw van de stadsregio’s

De dagelijks besturen van Stadsregio Rotterdamtaats§ewest Haaglanden werken ter
voorbereiding op de intrekking van de Wgr-plus erogheffing van de stadsregio's ieder op
hun manier aan de afbouw respectievelijk trangdi® hun organisaties en aan overdracht of
afbouw van de taken op het gebied van — per regemige mate verschillend - ruimte,
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wonen, groen, recreatie, toerisme, water en mdiewde stadsregio’s nu voor de
samenwerkende gemeenten verrichten.

Het is om allerlei redenen belangrijk om daar ogektermijn en op een zorgvuldige manier
duidelijkheid over te verkrijgen. Allereerst om iaoudelijke en financiéle belangen die met
de taken gemoeid zijn, en vervolgens ook om orgémissche en personele belangen. Daartoe
maken de Dagelijks Besturen van de stadsregio’sreemtarisatie van taken en activiteiten
die niet overgaan naar de metropoolregio. Dit lie¢en beperkt aantal taken die ofwel
afgebouwd kunnen worden of aan de gemeenten warncengedragen. Voor de jeugdzorg
wordt in ieder geval een apart traject gevolgd.

Financién

In financieel opzicht zijn de volgende geldstronieimnderscheiden.

1. De Brede doeluitkering verkeer en vervoer. Dgtéao van de Vervoersautoriteit worden
hieruit gedekt, aangevuld met specifieke middeteals rijksbijdragen voor projecten of het
mobiliteitsfonds van de gemeenten die nu tot Haatga behoren.

2. De inwonerbijdrage aan de metropoolregio. Deastder bekostiging van bestuurskosten,
activiteiten en van de vaste kern. De vaste keforsskleiner dan de optelsom van de huidige
stadsregio’s en de inwonerbijdrage zal hiermeeelekgn eveneens lager zijn. Dit model
werkt alleen als de deelnemende gemeenten daadijehkm bestuurlijke en ambtelijke
inzet plegen.

3. Aan de uitgavenkant ontstaan vermoedelijk vaotijd van een jaar in beperkte mate
frictiekosten.

Kosten die voorvloeien uit regionale samenwerkindeas dan in de metropoolregio,
bijvoorbeeld voor zaken die niet overgaan naar deapoolregio zijn facultatief en behoren
niet tot het werkgebied van de Metropoolregio Rd#en Den Haag en vragen dus om aparte
besluitvorming door de raad.

De beide stadsregio's hebben zekerheidshalve ebgadr 2014 beleidsarme begrotingen
opgesteld. Zodra de stadsregio’s ophouden te bedtaa uit de reservering hiervoor op de
gemeentelijke begroting de inwonerbijdrage aan dgapoolregio worden bekostigd. Omdat
de kabinetsinzet gericht is op effectuering vaimttekking van de Wgr-plus per 1 januari
2014 is nu besluitvorming over de gemeenschappsalgigeling en de strategische agenda
nodig. De begroting voor de metropoolregio wordsemet een zienswijzenprocedure aan de
gemeenteraad aangeboden. Om deze redenen switlage voor om technisch gezien de
inwonerbijdrage voor de stadsregio vooralsnog ibelgroting te handhaven totdat het exacte
bedrag voor de metropoolregio bekend is.

Het kan wenselijk zijn om de verdeling van de knsta baten specifiek te richten op groepen
van gemeenten. Dat kan worden geregeld in eeraggserordening. Daarmee wordt het
mogelijk om — indien gewenst — de systematiek \v@anaanvullende bijdrage voor het
mobiliteitsfonds zoals het Stadsgewest Haaglangenulkent te handhaven.

Samenwerking met Provincie Zuid-Holland
Verschillende raden wijzen op de noodzaak van geadeenwerking met de provincie Zuid-
Holland. Deze noodzaak onderschrijven wij.

Op het gebied van verkeer en vervoer is samenwgerkit de provincie onder meer gewenst
vanwege de betekenis van de provinciale infrasituctoor het verkeerssysteem in de
metropoolregio en vanwege de (OV-)relaties metrdbggende regio’s. Daarnaast beschikt
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de provincie over bevoegdheden op het gebied vartelijke ordening (bovenlokale
ruimtelijke bevoegdheden van de provincie), waardeprovincie een bijdrage kan leveren
aan het realiseren van de metropooldoelstellindenk bijvoorbeeld aan de provinciale
structuurvisie). Dat geldt ook voor de ambitiesderlstellingen op het gebied van
metropolitaan groen en economisch vestigingskline@mnenwerking binnen de Regionale
ontwikkelingsmaatschappij en de Economische Agehddvieugel).

Om die reden is meermalen de wens uitgesprokehedgirovinciebestuur deelneemt in de
Gemeenschappelijke regeling, overigens zonder pcate bevoegdheden daadwerkelijk
over te dragen. In een brief die wij 25 maart fitvingen, onderstreept het college van
Gedeputeerde Staten (GS) het belang van de saniengverssen de Rotterdamse en de
Haagse regio en juicht zij intensivering van de esawerking toe. GS zullen echter niet
deelnemen in de Gemeenschappelijke regeling, meélanan alle gevallen goed willen
samenwerken met de Metropoolregio Rotterdam DemgHaas college blijft deelname door
de provincie Zuid-Holland aan de metropoolsamenimgriwenselijk vinden. De vorm waarin
is onderwerp van nader overleg met de provincieikomende periode. In afwachting van
de definitieve wetsvoorstellen en in lijn met dedee uitgesproken wens tot deelname in de
Gemeenschappelijke regeling, is ons college vaningatat met de deelname van de
provincie er sprake zal zijn van de noodzakelijkesterking van de bestuurskracht van onze
regio. Om deelname van de provincie aan de regdilkgnnen opnemen, en de regeling te
kunnen vaststellen, moet aan de provincie een sermgt worden toegekend. In de regeling
is daartoe een voorstel opgenomen waarbij aanalengie vooralsnog één stem wordt
toegekend. Het bestuursforum gaat graag in gespetkie provincie Zuid-Holland om tot
afspraken hierover en over de samenwerkingsvolkuortesn.

Voor het overige gaat het college net als GS ewatiat er in alle gevallen sprake zal zijn
van een goede samenwerking.

Beinvloedingsmogelijkheden door de raden

De raden krijgen ten opzichte van het AB een stepigsitie. Zij zijn de ruggengraat van de
metropoolsamenwerking. Allereerst beslissen derrader het takenpakket van de
Metropoolregio Rotterdam Den Haag. Wijziging daarveaagt instemming van alle
vertegenwoordigende organen. Verder worden allengeijke besluiten eerst met een
zienswijzenprocedure aan de raden voorgelegd. Blaiberming begint in de raden! Het lid
van het AB krijgt zo een duidelijke boodschap neeis over zijn of haar handelen ook
verantwoording schuldig aan de raad. Als uiterstesequentie kan de raad het AB-lid
ontslaan. Diezelfde relatie geldt ook naar de Versautoriteit. ledere gemeente is daarin
vertegenwoordigd met de wethouder verkeer en vemoee Vervoersautoriteit krijgt een
adviescommissie bestaande uit raadsleden. Daameeik raden met elkaar en met het
metropoolbestuur in gesprek.

De vertegenwoordigers van de gemeenten in het ABdrehet recht van initiatief en
amendement. Financieel toezicht is er ook. De liek@mer van elke deelnemende gemeente
kan krachtens de Gemeentewet het metropoolbestutnoteren en verslag aan de eigen raad
uitbrengen.

De juridische basis van de metropoolsamenwerkinglixgevormd door een
gemeenschappelijke regeling “Metropoolregio Rotienden Haag” waarmee een openbaar
lichaam wordt opgericht. De regeling kan alleendeor gewijzigd bij gelijkluidende

besluiten van alle vertegenwoordigende organeaaliedeze regeling deelnemen.
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Zienswijzenprocedures
Voor belangrijke besluiten wordt bepaald dat eemvijzenprocedure moet worden
gevoerd. Bij de volgende besluiten begint de besluning voorafgaand aan een besluit van
het AB, in de raad waarbij het AB -lid van die gemte ruggespraak kan houden met de raad:
* Het vaststellen van de strategische agenda;
» Het vaststellen van het werkplan gebaseerd oprdtegische agenda,;
* Het besluit tot overdracht van bevoegdheden aabBegt
* Het besluit tot het vaststellen van de strategisereikbaarheidsagenda, tot het
vaststellen van het regionaal verkeers- en verptarstot het vaststellen van de
uitgangspunten van het opstellen van dienstregativgor het openbaar vervoer, en
tot het vaststellen van het programma van eisendeweerlening van een
vervoersconcessie;
* Het besluit tot het treffen van een Gemeenschggpekgeling;
* Het besluit tot het oprichten van of deelnemenein eereniging, codperatie,
onderlinge waarborgmaatschappij, naamloze of basle¢nnootschap of stichting;
* Het besluit tot het vaststellen van de begrotinghgasteringsprogramma’s.

Het Algemeen Bestuur

Deze gemeenschappelijke regeling kent een AB varvégegenwoordiger per deelnemer.
Rotterdam en Den Haag wijzen daarnaast hun burgeeresn wethouder verkeer en vervoer
aan als lid. Het AB zorgt voor het boeken van raseh, voor onderlinge afstemming en de
leden fungeren naar buiten toe als ambassadeudeviaretropoolregio. Het DB bestaat uit
drie leden. Het voorzitterschap van zowel AB als\R@dt bij toerbeurt vervuld door de
burgemeesters van Rotterdam en Den Haag en an seeeetaris. In het reglement van orde
van het AB zal worden bepaald dat burgers en raddslkunnen inspreken en het recht
krijgen om opinies over metropoolaangelegenhedeleotde aandacht te brengen van het AB.

Stemverhoudingen
Het AB beslist bij volstrekte meerderheid van steanmrmet dien verstande dat:

» De door de gemeenteraad van Rotterdam aangewelsmvan het AB ieder vijftien
stemmen kunnen uitbrengen;

» De door de gemeenteraad van Den Haag aangewezgrvad het AB ieder dertien
stemmen kunnen uitbrengen,;

» De door de gemeenteraden van Delft, Westland ete#ueer aangewezen leden van
het AB ieder negen stemmen kunnen uitbrengen;

» De door de gemeenteraden van Capelle aan den, Illesldchendam-Voorburg,
Schiedam, Spijkenisse, Vlaardingen aangewezen hegiehet AB ieder zeven
stemmen kunnen uitbrengen;

» De door de gemeenteraden van Barendrecht, HelluegtLansingerland, Pijnacker-
Nootdorp, Ridderkerk, Rijswijk aangewezen leden k@ahAB ieder vijf stemmen
kunnen uitbrengen;

» De door de gemeenteraden van Albrandswaard, Krimmparden IJssel, Maassluis en
Wassenaar aangewezen leden van het AB ieder eiangn kunnen uitbrengen;

» De door de gemeenteraden van Bernisse, BrielleddfieDelfland, Westvoorne
aangewezen leden van het AB ieder twee stemmerekuntbrengen.

leder lid van het AB wordt verplicht om verantwoimgl af te leggen aan de gemeenteraad die
hem heeft aangewezen en er wordt duidelijk gendeatikthet lid als uiterste consequentie kan
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worden ontslagen indien de raad het vertrouweraidid verliest. De leden van het AB, DB,
de voorzitter en de bestuurders in de Vervoersaeitazijn verplicht gevraagd en ongevraagd
de gemeenteraden te informeren.

Het Dagelijks Bestuur

Het DB bestaat uit drie leden. De voorzitter ervide-voorzitter worden op grond van de
regeling als lid aangewezen. Het AB benoemt hetelkd. In het reglement van orde wordt
bepaald hoe dit geschiedt. Het DB heeft als tadkd@bereiden van de vergaderingen van
het AB en is daarmee te vergelijken met het prasidroor de gemeenteraad.

Vervoersautoriteit

De gemeenschappelijke regeling kent een Vervoeasgteit die wordt vormgegeven als een
bestuurscommissie met bevoegdheden. De Vervoergaiitbestaat uit de
portefeuillehouders verkeer en vervoer van de @eedms. Er is een adviescommissie voor de
Vervoersautoriteit, bestaande uit raadsleden.

Alle bevoegdheden die op grond van de wet aan pebhfaar Lichaam (in dit geval de
Metropoolregio Rotterdam Den Haag) worden overggeliazullen, met uitzondering van de
bevoegdheid om de begroting en investeringsplamashte stellen, door het AB aan de
bestuurscommissie worden overgedragen. Een besaitop de zienswijzenprocedure van
toepassing is, zendt de Vervoersautoriteit voaabespreking aan het algemeen bestuur. Dat
geldt ook voor de ontvangen zienswijzen.

De Vervoersautoriteit houdt rekening met de algesrieaders, waaronder met name de
strategische agenda, vastgesteld door het AB. Deo¥esautoriteit legt naast verantwoording
aan het AB, ook rechtstreeks via zijn leden veraotding af aan de raden.

Strategische Agenda

De contouren van de strategische agerilaaliteiten Verbinden worden algichtinggevende
documenten voor de op te richten metropoolregitgesseld. Zodra de Gemeenschappelijke
regeling in werking is getreden, zal het AB op basin deze stukken en in overleg met de
gemeenten een definitieve strategische agendallepsfzoals ook in de Gemeenschappelijke
regeling is voorzien) met een looptijd van vierrjddet AB zal de agenda vaststellen en deze
vertalen in jaarplannen waarop de benodigde fommgebaseerd wordt. Het AB concretiseert
de plannen ook in termen van investeringen en ogjsten, en geeft de gevolgen aan voor
middelen en organisatie.

De definitieve strategische agenda 2014 — 201&¢€pghbasis daarvan opgestelde jaarplan
2014 worden direct na oprichting van de metropgidr@aan u voorgelegd, volgens de in de
Gemeenschappelijke regeling opgenomen procedure.

Tot slot

Het college verzoekt u conform het verzoek vanblestuursforum om voor 1 augustus 2013
te besluiten over de voorstellen in deze brief. kéeht nu vanwege de aangekondigde
beéindigingdatum van de Wgr-plus per 1 januari 2844 op snelle duidelijkheid, mede uit
het oogpunt van goed werkgeverschap en de wensardedVervoersautoriteit operationeel
te hebben. Wij vragen vanuit die urgentie ook ljegdor het feit dat wij een beroep op u
doen in een periode waarin ook de jaarrekeningoemj@arsnota de nodige aandacht van u
vragen.

Gezien het voorafgaande stelt het college de raadde volgende besluiten te nemen:
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De raad van de gemeente .....
Gezien het voorstel van het college dd

Besluit 1 Bestuurlijke organisatie

De raad overwegend:

1. Dat het ter versterking van het economisch veggihmaat en ter verbetering van de
bereikbaarheid van de Metropoolregio Rotterdam Baag, omvattende het gebied van
de stadsregio's Rotterdam en Haaglanden, gewethstsiamenwerking te intensiveren;

2. Dat voor deze samenwerking de raden de ruggengjaavaarbij het principe geldt
“lokaal wat lokaal kan, regionaal wat regionaal toe

3. Dat voor het bereiken van de doelstellingen sameamgsverbanden nodig en mogelijk
zijn tussen het overheidsbestuur, maatschappggkimers en met partijen over de
grenzen van de metropoolregio heen;

4. Dat ter vermijding van een nieuwe bestuurslaagieisinggevend principe geldt dat de
bestuurlijke en ambtelijke organisatie van de Mabaregio Rotterdam Den Haag
gebaseerd moet zijn op samenwerking tussen deetrels en dus vorm moet krijgen in
de vorm van verlengd lokaal bestuur;

5. Dat samenwerking van onderop betekent een kleigenisatie met flexibele invulling
vanuit de gemeenten;

6. Dat de besluitvorming zo dicht mogelijk bij de deshers zelf moet plaatsvinden en dat
daarvoor voorstellen van de Metropoolregio Rotterdzen Haag ter bespreking tijdig
vooraf in de raden geagendeerd worden, onder noeergebruik te maken van de
zienswijzenprocedure;

7. Dat raden in staat gesteld moeten worden om ondeenesia hun AB -lid te agenderen
in het AB;

8. Dat de Metropoolregio Rotterdam Den Haag beginterettakenpakket met als
doelstellingen de verbetering van de bereikbaarbeide versterking van het economisch
vestigingsklimaat; en dat voor uitbreiding met aedeken en doelstellingen vooraf
instemming van alle vertegenwoordigende organeigrieg

9. Dat ondertekening van de gemeenschappelijke regk#in plaatsvinden na afronding van
het wetgevingstraject.

Besluit:
1. Inte stemmen met de ontwerp-GemeenschappelijldinggMetropoolregio Rotterdam
Den Haag zodat hij na de zomer ondertekend kanemord

Besluit 2 Strategische agenda's

De raad overwegend:

1. Dat de economische vitaliteit, innovatiekrachtgdeeipotenties en daarmee de kansen
voor meer ondernemerschap en werkgelegenheid mreggo, gebaat zijn bij intensieve
samenwerking tussen de gemeenten door afstemmibgrerting van de
dwarsverbanden tussen de (top)sectoren;

2. Dat daarvoor een strategische agenda nodig isadieadn bijdraagt en dat deze gebaseerd
moet zijn op een analyse van de economische peositi€e regio, mede in relatie tot een
bredere omgeving van zuidvleugel, provincie en Rtad]

3. Dat deze agenda een samenwerkingsagenda is veqaalijen die een bijdrage kunnen
leveren en dat de Metropoolregio Rotterdam Den Hizagin een aanjagende en
organiserende rol heeft;



Y
METROPOOLREGIO ROTTERDAM DEN HAAG  \w=%

4. Dat voor de bereikbaarheid in samenhang met deegisehe agenda een strategische
bereikbaarheidsagenda nodig is;

5. Dat deze strategische bereikbaarheidsagenda eeemetrandere partijen opgesteld en
uitgevoerd wordt en dat de Vervoersautoriteit lniéevens programmerende en
uitvoerende taken heeft;

6. Dat ruimte, wonen en groen van belang zijn voorréeliseren van de doelstellingen en
dat gemeenten daar gezamenlijk ambities voor kuforemuleren. De rol die de
metropoolorganisatie hierbij kan vervullen is deaanjagen en verbinden van lokale
initiatieven.

Besluit:

1. De raad neemt kennis van de strategische agendbtéitea Verbinden;

2. De raad besluit deze agenda te beschouwen alsutentean een door het AB op te
stellen strategische agenda als bedoeld in de Getiesppelijke regeling Metropoolregio
Rotterdam Den Haag.

Besluit 3 Financién en organisatie

De raad overwegend:

1. Dat de Stadsregio Rotterdam en het Stadsgewestataag beleidsarme begrotingen
voor 2014 opstellen;

2. Dat de metropoolorganisatie voor de taken dietotedle Vervoersautoriteit behoren, kan
volstaan met een kleine vaste kern, daarnaast igetakend van de inzet, kennis en
expertise van de gemeenten zelf;

3. Dat de kosten voor de ambtelijke organisatie vanel@oersautoriteit, ten laste van de
brede doeluitkering en aanvullende middelen gelbraonden.

Besluit:

1. Dat de kosten voor de vaste kern ten laste komerega bijdrage per inwoner.

2. In aanvulling hierop en op basis van een door eéénéeners te onderschrijven kader een
inhoudelijke bijdrage aan de Metropoolregio RotéendDen Haag te leveren.

Besluit 4 Machtiging

De gemeenteraad besluit het college te machtigedeogevoelens van de gemeenteraad in
het bestuursforum in te brengen met het doel omowee overeenstemming binnen het
bestuursforum te bereiken en met dit doel naamiglevan zaken te handelen.

De griffier. De voorzitter.

Bijlagen:
» Toelichting bij de voorstellen Metropoolregio Rottam Den Haag
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Ontwerp-Gemeenschappelijke regeling Metropoolr&ptterdam Den Haag
Artikelsgewijze toelichting

Verordening Vervoersautoriteit Rotterdam Den Haag

Contouren van de strategische agenda “KwaliteiteroMden”



