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= [nleiding

Ballast Nedam heeft een vergunningsaanvraag gedaan voor de realisatie van een Liquid Natural Gas-
installatie (LNG) en Liquefied combusted natural gas (LCNG) installatie (voortaan: LNG-installatie). De
installatie wordt voorzien aan de Columbusstraat op het Distripark Eemhaven in de gemeente
Albrandswaard. In afbeelding 1 is de exacte locatie aangegeven. Deze LNG-installatie voorziet in de
aflevering van vloeibaar aardgas en gecomprimeerd aardgas als motorbrandstof voor vrachtwagens.

LNG en LCNG staan bekend als relatief schone brandstoffen omdat bij verbranding minder schadelijke
emissies vrijkomen dan bij brandstoffen als diesel en benzine. Om die reden kent het gebruik van deze
brandstoffen in het algemeen relatief gunstig milieueffecten. Vloeibaar aardgas is echter ook een
gevaarlijke stof vanuit het aspect externe veiligheid. Daarom dient beschouwd te worden welke gevolgen
een dergelijke installatie heeft voor (beperkt) kwetsbare objecten in de omgeving.

In 2013 is daarom een risicoanalyse uitgevoerd, waarvan de resultaten op 20 augustus 2013 zijn
gerapporteerd.1 Deze risicoanalyse, inclusief de QRA, is gecontroleerd door DCMR en akkoord bevonden.
Uit deze risicoanalyse komt voort dat de LNG-installatie een PR 10 contour heeft, die buiten de grens
van de inrichting is gelegen en daarnaast beperkt kwetsbare objecten in de omgeving overlapt. In
afbeelding 2 zijn de PR contouren weergegeven. Uit de afbeelding is op te maken dat de PR 10 contour
van de LNG-installatie de bedrijfsbebouwing ten westen van het plangebied overlapt. Op grond van artikel
4 van het Besluit externe veiligheid inrichtingen (Bevi) dienen de grens- en richtwaarden daarom in acht te
worden genomen. Concreet betekent dit dat een gewichtige motivering dient te worden opgesteld, waarin
aangegeven wordt waarom de gemeente Albrandswaard medewerking wil verlenen aan dit iniiatief.
Daarnaast dient de gemeente verantwoording te nemen voor het groepsrisico, middels een
groepsrisicoverantwoording.

In deze notitie wordt deze gewichtige motivering en verantwoording van het groepsrisico gegeven.

1 AVIV, Risicoanalyse LNG-tankstation Distripark Rotterdam, 20 augustus 2013.
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Afbeelding 1 (boven):
Ligging plangebied
(bron: Bing maps)

Afbeelding 2 (onder):
PR Contouren LNG-
installatie




= Wettelijk kader

Besluit externe veiligheid inrichtingen (Bevi)

Een LNG-installatie valt per 1 oktober 2013 onder de vigeur van het Besluit externe veiligheid inrichtingen
(Bevi). Het Bevi uit 2004 legt in combinatie met de Regeling externe veiligheid inrichtingen (Revi)
veiligheidsnormen op aan overheden die besluiten nemen over bedrijven die een risico vormen voor
personen buiten het bedrijfsterrein. Deze bedrijven verrichten soms risicovolle activiteiten dichtbij
(beperkt) kwetsbare objecten waaronder woningen, ziekenhuizen, scholen, winkels, horecagelegenheden
en sporthallen. Hierdoor ontstaan risico’s voor mensen die in de buurt ervan wonen of werken.

Binnen het beleidskader voor externe veiligheid staan twee kernbegrippen centraal: het plaatsgebonden
risico en het groepsrisico. Het PR is de kans per jaar dat een persoon op een bepaalde plaats overlijdt als
rechtstreeks gevolg van een ongeval met gevaarlijke stoffen, indien hij onafgebroken en onbeschermd op
die plaats zou verblijven. Het PR wordt weergegeven met risicocontouren rondom een inrichting. Voor
kwetsbare objecten wordt in zowel bestaande als nieuwe situaties het niveau van 10° per jaar als
grenswaarde gehanteerd. Dat betekent dat bij de realisatie van een nieuwe risicobron, zoals de LNG-
installatie, het niet zo mag zijn dat de PR 10™® contour &én of meerdere kwetsbare objecten overlapt. In dat
geval geldt een saneringssituatie. De PR 10 contour geldt als een richtwaarde voor beperkt kwetsbare
objecten. Indien de PR 10°® contour beperkt kwetsbare objecten overlapt, dan is dat toegestaan mits een
gewichtige motivering wordt opgesteld.

Het groepsrisico kan worden beschouwd als de maat van maatschappelijke ontwrichting in geval van een
calamiteit (en drukt dus de kans per jaar uit dat een groep mensen van minimaal 10 personen overlijdt als
rechtstreeks gevolg van een calamiteit). De normstelling heeft de status van een oriénterende waarde.
Deze waarde is geen vastgestelde wettelijke norm. Het bevoegd gezag heeft een verantwoordingsplicht
indien sprake is van een afname of toename van het groepsrisico.

Beleidsvisie gemeente

In december 2012 heeft de raad van de gemeente Albrandswaard een visie vastgesteld, genaamd:
Beleidsvisie Externe veiligheid 2012-2015. Doel van deze visie is om de risico’s en maatregelen voor
hulpverlening in geval van calamiteiten in kaart te brengen. Hierdoor kunnen burgers beter geinformeerd
worden over de risico’s en de beslissingen die de gemeente neemt om deze risico’s zo goed mogelijk te
kunnen beheersen.

De gemeente Albrandswaard heeft de beleidsvisie opgesteld in samenwerking met de DCMR en
Veiligheidsregio Rotterdam-Rijnmond (VRR). In het algemeen is gesteld dat in de gemeente
Albrandswaard sprake is van een acceptabele externe veiligheidssituatie. Er bevinden zich geen
kwetsbare objecten binnen PR 10 contouren en de waarde van het groepsrisico overschrijdt nergens de
oriéntatiewaarde. De VRR heeft ten slotte aangegeven dat het gebied over het algemeen goed bereikbaar
is voor hulpdiensten.



= Onderzoek

Toetsing aan Bevi

Op basis van art. 4 van het Bevi dient het bevoegd gezag bij de beslissing op een aanvraag om een
omgevingsvergunning, de grenswaarde en richtwaarde in acht te nemen.

In de omgeving van het LNG-installatie bevinden zich (beperkt) kwetsbare objecten in de vorm van
bedrijvigheid en woningen. Het gaat om bedrijven op het Distripark en woningen aan de Kleidijk 180 en
190. In afbeelding 3 is weergegeven waar deze objecten gelegen zijn.

Uit afbeelding 2 blijkt dat de PR 10 contour de bedrijfsbebouwing aan de westzijde overlapt. Het gaat om
de volgende bebouwing:

- AWL Warehousing en Logistics (B1 op afbeelding 3)
- Menlo aan de Columbusstraat 12 (B2 op afbeelding 3)

1800

1700

1500

431500

131300

£8700 £8800

Afbeelding 3: (Beperkt) kwetsbare objecten in de omgeving van de LNG-installatie

AWL Warehousing en Logistics

AWL is een transport- en opslagbedrijf gelieerd aan de Rotterdamse haven. Bij het bedrijf zijn circa 37
personen aanwezig in de dagperiode. In de avond- en nachtperiode zijn er geen personen aanwezig. Op
grond van artikel 1 van het Bevi dient een dergelijk bedrijf beschouwd te worden als een beperkt
kwetsbaar object. De overlap met de PR 10 contour betekent derhalve dat realisatie van een LNG-
inrichting haalbaar is indien een gewichtige motivering wordt opgesteld.




Menlo

Menlo is een transportbedrijf. Bij dit bedrijf werken circa 15 personen langdurig in de dagperiode. In de
avond- en nachtperiode is er geen personeel aanwezig. Dit bedrijf is eveneens een beperkt kwetsbaar
object. De overlap met de PR 10 contour betekent derhalve dat een gewichtige motivering benodigd is.
In het onderstaande is de gewichtige motivering en verantwoording van het groepsrisico weergegeven.

Toetsing aan gemeentelijke visie
In de gemeentelijke visie is vastgelegd dat bij de vestiging van nieuwe risicobronnen, zoals de LNG-
installatie, aan vier voorwaarden voldaan dient te worden:
1. De 100% letaliteitszone van nieuwe inrichtingen mag niet reiken tot zeer kwetsbare functies;
2. De plaatsgebonden risicocontour (PR 10°® contour) mag niet buiten de perceelgrenzen liggen;
3. De waarde van het groepsrisico voor de nieuwe situatie mag niet hoger zijn dan 0,5 x de
oriéntatiewaarde;
4. In woongebieden zijn geen nieuwe risicobronnen toegestaan.

Aan voorwaarden 1, 3 en 4 wordt voldaan. Uit afbeelding 3 kan worden opgemaakt, dat aan voorwaarde 2
niet wordt voldaan. De PR 10 contour (rode lijn) is buiten de perceelgrenzen gelegen. Daarmee is het
plan in strijd met de door de gemeente vastgestelde Beleidsvisie Externe veiligheid.

Om die reden wordt het gemeentelijke beleid op dit punt aangepast. Na deze aanpassing, is de realisatie
van de LNG-installatie conform het gemeentelijke beleid.

=  Gewichtige motivering

Op grond van het Bevi dient een gewichtige motivering te worden opgesteld. In het Distripark Eemhaven
speelt echter nog een belangrijk initiatief. Het gaat om het aanbrengen van een veiligheidscontour
conform artikel 14 voor het gebied Stadshavens. De komst van deze contour wordt aangekondigd in een
brief van de DCMR.? Een veiligheidscontour ex artikel 14, van het Bevi biedt de mogelijkheid ruimte te
reserveren voor (de uitbreiding van) risicovolle activiteiten terwijl er binnen deze veiligheidscontour, onder
voorwaarden, 66k ruimte is voor risicogevoelige activiteiten. Eén van deze voorwaarden is dat
risicogevoelige activiteiten functioneel gebonden moeten zijn met binnen de contour gelegen inrichtingen
of het gebied waarvoor de contour is vastgesteld. (Voor aanwezige of geprojecteerde beperkt kwetsbare
objecten wordt de eis van functionele binding niet gesteld). Binnen een veiligheidscontour vervalt de
wettelijke toets aan het plaatsgebonden risico op de aanwezige (beperkt) kwetsbare objecten binnen de
risicocontouren van risicovolle bedrijven.

De aanwezigheid van een veiligheidscontour zou betekenen dat de gewichtige motivering niet meer
benodigd zou zijn. Omdat de veiligheidscontour nog niet formeel is vastgelegd, wordt volledigheidshalve
een motivering opgesteld waarom de gemeente Albrandswaard de vestiging van de LNG-installatie wil
mogelijk maken.

2 DCMR, Veiligheidscontour Waal- Eemhaven/Distriparc Eemhaven, 18 april 2013, 21559999



In artikel 6 van het Bevi is opgenomen dat de richtwaarde voor al dan niet geprojecteerde beperkt
kwetsbare objecten PR 10 per jaar is. Dit betekent dat een dergelijke situatie alleen kan worden
toegelaten op grond van gewichtige redenen. Gewichtige redenen zijn zwaarwegende maatschappelijke,
economische en of planologische redenen.

De gemeente Albrandswaard wil om een aantal redenen medewerking verlenen aan dit initiatief. De
belangrijkste redenen hiervan zijn dat:
e De locatie geschikt is uit oogpunt van veiligheid en bereikbaarheid;
e De aanwezigheid van een LNG-installatie kan positieve spin-off effecten hebben voor het
bedrijventerrein Distripark;
e Het product L(C)NG een positief effect heeft op andere milieuaspecten als luchtkwaliteit, geluid
duurzaamheid e.d.
e De aanwezige beperkt kwetsbare objecten dusdanig zijn ingericht dat de situatie vanuit externe
veiligheid acceptabel wordt geacht;
e Er worden meerdere veiligheidsmaatregelen genomen aan de LNG-installatie en deze worden
geborgd in de omgevingsvergunning;
e Extra maatregelen niet kostenefficiént zijn en bovendien niet resulteren in een significant betere
veiligheidssituatie;

Geschiktheid locatie

De gemeente acht de locatie geschikt voor de vestiging van een LNG-installatie, om diverse redenen. De
locatie is gelegen aan de rand van het bedrijventerrein en de directe omgeving is daardoor extensief
bebouwd en bevolkt. In de directe omgeving bevinden zich alleen twee bedrijven, waar een beperkt aantal
personen langdurig verblijven. Dit gegeven wordt ook verduidelijkt in de uitgevoerde
groepsrisicoberekening. Het groepsrisico is met een waarde van minder dan 0,1 x de oriéntatiewaarde
bijzonder laag te noemen.

Daarnaast is de LNG-installatie geprojecteerd aan het einde van de Columbusstraat. Dit gedeelte van de
Colombusstraat wordt alleen gebruikt door bestemmingsverkeer dat gebruik wil maken van het
tankstation. De locatie is niet gelegen aan een doorgaande route. Derhalve is de kans op een
verkeersongeval met een LNG-tankauto (koude of warme BLEVE) relatief klein.

Een derde reden waarom de gemeente deze locatie geschikt vindt, is de relatieve nabijheid bij de A15. De
bevoorrading van het tankstation vindt plaats over een relatief korte aanrijroute, waardoor de kans op een
incident eveneens wordt verkleind. Daarnaast is de locatie verkeerskundig zeer geschikt. Bovendien is het
Distripark voor het transport van en naar de haven van Rotterdam een handige locatie om LNG te kunnen
tanken.

Ten slotte heeft de Veiligheidsregio Rotterdam-Rijnmond (VRR) in een tweetal adviezen aangegeven
geen bezwaren te hebben tegen deze locatie

Het feit dat de gemeente en DCMR instemt met een veiligheidscontour conform artikel 14 Bevi maakt de
locatie nog beter geschikt voor de vestiging van een LNG-installatie.

Positieve spin-off effecten voor bedrijventerrein Distripark

L(C)NG heeft economische potentie om in de komende decennia een rol te spelen als alternatieve
brandstof voor onder andere vrachtwagens. De verwachting is dan ook dat de aanwezigheid van een
dergelijke installatie een meerwaarde is voor een bedrijventerrein als Distripark, waar relatief veel



transportbedrijven en bedrijven gelieerd aan de haven aanwezig zijn. Ook voor de locatiekeuze van
toekomstige bedrijven kan de aanwezigheid van een LNG-installatie een meerwaarde zijn. De gemeente
verwacht daarom dat de LNG-installatie zal resulteren in een impuls voor het Distripark.

Positieve milieueffecten
Het gebruik van L(C)NG dient bezien te worden in een breder gezichtsveld, dan alleen externe veiligheid.
De brandstof heeft namelijk ten opzichte van andere brandstoffen een positief milieueffect, omdat:

e het een schoner vervoer betreft, met een zeer lage uitstoot van NOx en fijnstof;

e het bijdraagt aan een verlaging van de CO, uitstoot;

o het geluidsniveau van de trekker op aardgas 6 tot 7 dB lager is dan bij diesel.

Voor het internationale transport vanuit Nederland naar het achterland is rijden op LNG interessant. De
EU heeft een convenant afgesloten met de EU leden de uitstoot van CO2 met 20 % te reduceren in 2020
t.o.v. 2000. De EU wil daarom de toepassing van alternatieve brandstoffen in het wegverkeer, waarmee
CO: kan worden gereduceerd min of meer verplicht gaan stellen. De EU wil door alle West Europese
landen LNG stations realiseren zodanig dat deze niet meer dan ongeveer 400 km uit elkaar liggen. Om
deze reden heeft de EU een tweetal projecten geinitieerd, die verschillende “Blue corridors” behelzen van
Noord naar Zuid door Scandinavié via Duitsland, Frankrijk naar Spanje en van West naar Oost vanuit
Engeland door de Benelux, Duitsland richting Zwitserland en Itali€. Het ligt in de bedoeling deze corridors
binnen nu en 2016 te bewerkstelligen.

De verlaging van het geluidsniveau is aanzienlijk, rekening houdend met het feit dat een verlaging met 3
dB een halvering is van het geluid. Hierdoor is het mogelijk geworden distributie van goederen te doen
plaatsvinden buiten de gestelde venstertijden. Dit is ook voor de transportbedrijven een voordeel, omdat
vervoerders overdag vaak in de file staan, dat op haar beurt veel manurenverlies en extra brandstof kost.
Een dergelijke verandering kan daarmee dus bijdragen aan een reductie van de filezwaarte in de spits en
de bereikbaarheid van Albrandswaard in het algemeen.

Inrichting beperkt kwetsbare objecten
Om meerdere redenen vindt de gemeente Albrandswaard het acceptabel dat de inrichtingen AWL en
Menlo komen te liggen binnen de contour.

Ten eerste is het gedeelte van de inrichtingen dat gelegen is binnen de PR 10 contour is in gebruik als
opslagruimte. Dit gedeelte van het gebouw is arbeidsextensief en om die reden zijn er nauwelijks
personen langdurig aanwezig binnen deze contour.

Ten tweede zijn de bedrijven uitgerust met blinde gevels aan de zijde van de LNG-installatie en zijn
vluchtroutes in westelijke richting gelegen (van de risicobron af). Dat betekent dat er in geval van een
plasbrand (het meest waarschijnlijk scenario) voldoende vluchttijd resteert om het pand te verlaten. Bij
een warme BLEVE is de vluchttijd voldoende indien aandacht wordt besteed aan voldoende instructies
van het perceel in combinatie met een adequaat alarmsysteem. De kans op een koude BLEVE ten slotte
is, gezien de locatie en omdat bij de tankauto’s gewerkt wordt met een dubbele coating, zeer klein.

Maatregelen ten behoeve van veiligheid
Er worden meerdere maatregelen, die de veiligheid ten goede komen, in de omgevingsvergunning
vastgelegd.



e De belading van het tankstation met LNG dient te geschieden met LNG tankauto’s die uitgevoerd
zijn met een dubbelwandige LNG druktank.

e Hetlossen van de tankauto LNG dient te geschieden met een maximale voordruk van 2.5 barg
(druk boven de atmosferische druk) in de LNG tank van de tankauto.

e De werkdruk van de twee opslagtanks mag niet groter zijn dan 4,2 barg.

Het LNG tankstation dient in principe te voldoen aan de PGS33-1. Daar waar afgeweken wordt, moet
onderbouwd een vergelijkbaar veiligheidsniveau bereikt worden.

Extra maatregelen niet kostenefficiént
Na een eerste omgevingsvergunningaanvraag heeft de gemeente Albrandswaard aangestuurd op het
verkleinen van de PR 10°® contour. Daarna is door AVIV een aanvullende berekening opgesteld, waarin
enkele maatregelen zijn doorgerekend.? In deze aanvullende berekening is geanalyseerd of het mogelijk
is om de PR 10°® contouren te verkleinen.

Uit de berekening kwam voort dat verplaatsing van het vulpunt in combinatie met een forse
doorzetvermindering nog steeds onvoldoende effect heeft om de contour niet over beperkt kwetsbare
objecten te laten vallen. Ook een extra maatregel, een losarm, waardoor de faalkans als gevolg van een
slangbreuk met meer dan een factor 10 wordt verkleind, is niet kostenefficiént. Dergelijke maatregelen
moeten in combinatie worden uitgevoerd om de PR 10® contour dusdanig te verkleinen dat de contour
niet is gelegen over het beperkte kwetsbare object. Een dergelijke aanpassing maakt exploitatie van de
inrichting niet meer interessant.

Daar komt nog bij dat de maatregelen een minimale reductie geven van de kans op een incident. De kans
is dan niet meer 1 op 1 miljoen, maar bijvoorbeeld 1 op 950.000. De maatregelen staan daarmee niet in
verhouding tot het resultaat. Met het oog op de toekomstige veiligheidszone ex. art. 14 zijn deze
maatregen bovendien niet zinvol.

= Conclusie gewichtige motivering

De gemeente Albrandswaard wil om diverse redenen medewerking verlenen aan de vestiging van de
LNG-installatie. De baten van de brandstof L(C)NG wegen op tegen het tot een minimum gereduceerde
nadeel vanuit oogpunt van externe veiligheid. Dit nadeel wordt bovendien door het vastleggen van een
veiligheidscontour ex. art. 14 van het Bevi geélimineerd.

= Verantwoording van het groepsrisico

Omdat de inrichting een (toekomstige) Bevi-inrichting betreft, dient op basis van art. 12 van het Bevi een
verantwoording te worden opgesteld die bestaat uit:

1. populatieaantallen binnen het invloedsgebied;

2. de omvang van het groepsrisico;

3. de mogelijkheden en de voorgenomen maatregelen ter beperking van het groepsrisico;

4. de mogelijkheden tot voorbereiding op en bestrijding en beperking van de omvang van een ramp of

zwaar ongeval (bestrijdbaarheid)
5. de mogelijkheden van personen die zich in het invloedsgebied van de inrichting bevinden om

% AVIV, Gevoeligheid Distripark



zichzelf in veiligheid te brengen (zelfredzaamheid);

Populatieaantallen binnen het invioedsgebied
Voor de populatieaantallen wordt verwezen naar de uitgevoerde risicoanalyse. Onderstaande tabel toont
—in combinatie met afbeelding 3 - een overzicht van het aantal aanwezigen in de omgeving.

Label | Adres Aantal Aantal
dag nacht
B1 Columbusstraat 14 36.8 0
B2 Columbusstraat 12 15 0
B3 Routiers Distripark Eemshaven 30.6 18
B4 Columbusstraat 23 28.4 0
W1 Kleidijk 190 1.2 24
W2 Kleidijk 180 1.2 24

Omvang van het groepsrisico
In de risicoanalyse is door middel van een QRA het groepsrisico berekend. De waarde van het
groepstisico is lager dan 0,1 x de oriéntatiewaarde.
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Afbeelding 4: FN-curve groepsrisico LNG-installatie

Mogelijkheden tot beperking van het groepsrisico
Het groepsrisico is relatief laag. Er worden reeds diverse maatregelen genomen, die een positief effect
hebben op het (groeps)risico, zoals het gebruik van dubbele coatings en eisen aan de maximale voordruk



en werkdruk. Extra maatregelen leveren relatief weinig op ten aanzien van het groepsrisico, omdat slechts
een beperkt aantal mensen binnen het invloedsgebied aanwezig is.

Mogelijkheden tot bestrijdbaarheid

Bij incidenten kan de stof LNG resulteren in verschillende (ramp)scenario’s. De belangrijkste zijn een
warme dan wel koude BLEVE, fakkelbrand en plasbrand. Op basis van het scenarioboek Externe
veiligheid* gelden de volgende kansen en effectafstanden per scenario.

LNG-Scenario Kans van 100% Letali- Invioeds-
optreden teitsgrens (m) gebied (m)
Warme BLEVE 5* 10°° per jaar 70 230
Koude BLEVE* 2* 107 per jaar 40 175
Fakkelbrand* 2* 107 per jaar 35 50
Plasbrand* 2* 107 per jaar 10 30

Tabel: Scenario’s bij LNG met bijbehorende kans en afstanden. * Afhankelijk van de opstelplaats kan de kans
afnemen

Warme BLEVE

Het incident met de grootste reikwijdte is een warme BLEVE. Een warme BLEVE wordt veroorzaakt
doordat een aanwezige brand de druk in de LNG-tank doet oplopen en de tank laat bezwijken. Hierdoor
komt LNG vrij en veroorzaakt een drukgolf en vuurbal. Binnen het 100% letaliteitsgrens liggen de
bedrijven AWL Warehousing & Logistics en Menlo (oostelijk deel van bedrijf). Het is daarom van groot
belang dat de informatievoorziening bij een dreigende warme BLEVE goed is.

Een warme BLEVE is te voorkomen door de beginnende brand te blussen.

Koude BLEVE

Een koude BLEVE wordt veroorzaakt door een externe beschadiging, bijvoorbeeld bij een botsing met de
tankauto. Wanneer de tank open scheurt, komt LNG vrij en ontsteekt direct met een drukgolf en vuurbal
tot gevolg. Vanwege het instantaan falen is een koude BLEVE nauwelijks te voorkomen. Wel kan het
effect zo klein mogelijk worden gemaakt door een goede hulpverlening. De kans op een koude BLEVE is
in dit plangebied relatief klein, doordat de locatie een niet doorgaande route vormt en doordat gebruik
wordt gemaakt van dubbelwandige tanks.

Fakkelbrand

Bij een fakkelbrand is er sprake van een gat in de LNG-tank. Door het gat stroomt LNG en ontsteekt
direct. Er ontstaat een fakkel die blijft branden tot de tank leeg is. Het invloedsgebied van een dergelijk
scenario overlapt slechts een gedeelte van de bedrijfsbebouwing. De verwachting is dat —omdat de
oostzijde is uitgerust met blinde gevels — er voldoende vluchttijd is voor aanwezigen in geval van een
fakkelbrand. Een fakkelbrand is te voorkomen door de ontsteking te voorkomen en de omgeving te
koelen.

4 Interregionale Samenwerking Veiligheidsregio’s, www.scenarioboekev.nl



Plasbrand

Bij een plasbrand, stroomt er LNG uit een tank vanwege een breuk of gat. Deze plas kan ontsteken
waardoor een plasbrand ontstaat totdat de tank leeg is. Het incident van een plasbrand heeft vermoedelijk
geen invlioed op de omliggende bebouwing, omdat die —afhankelijk van de locatie waar de plasbrand
optreedt — waarschijnlijk op meer dan 30 meter is gelegen.

Mogelijkheden tot zelfredzaamheid
De functies die gelegen zijn binnen het invioedsgebied van de LNG-installatie betreffen bedrijvigheid en
woningen. Dit zijn functies die niet specifiek bedoeld zijn voor niet-zelfredzame doelgroepen. Tevens
bestaat de bebouwing uit maximaal twee bouwlagen, die daardoor relatief eenvoudig te ontvluchten zijn.
De vluchtroutes van de bedrijfsbebouwing zijn gelegen in westelijke richting, van de risicobron af. Op de
locatie van de LNG-installatie bevinden zich enkele vluchtmogelijkheden, te weten:

e de Columbusstraat in westelijke richting;

¢ het westelijk gelegen pad evenwijdig aan de Willem Barentszstraat ten zuiden van Menlo;

e de Groenedijk ten zuiden van de locatie

Er zijn daarmee in beginsel geen belemmeringen aan de zelfredzaamheid van personen in het gebied. De
mogelijkheden tot zelfredzaamheid is per scenario afhankelijk.

Warme en koude BLEVE

Bij een BLEVE is er doorgaans beperkte vluchttijd. Gezien deze korte tijd zijn er geen mogelijkheden tot
evacuatie. Daarom zullen de personen op eigen kracht het gebied moeten ontviluchten in geval van een
incident.

Fakkelbrand

Bij een fakkelbrand is er meer vluchttijd dan bij een warme of koude BLEVE. Ontvluchting in het geval van
een fakkelbrandincident (is zichtbaar voor aanwezigen) is mogelijk, mits er geen bijzondere beperkingen
zijn ten aanzien van zelfredzaamheid van aanwezigen.

=  Conclusie verantwoording

De gemeente Albrandswaard vindt de toename van het risico als gevolg van de realisatie van de LNG-
installatie verantwoord. Omdat er een beperkt aantal aanwezigen zijn binnen het effectgebied, is het
groepsrisico relatief laag. De gebouwen die gelegen zijn binnen het invioedsgebied bestaan maximaal uit
twee bouwlagen en huisvesten zelfredzame personen. Omdat er bovendien maatregelen worden
genomen aan of nabij de risicobron, zoals dubbelwandige coatings en het toepassen van een maximale



druk (barg), wordt de kans op een incident verkleind. De gemeente Albrandswaard vindt dat er sprake is
van een acceptabele veiligheidssituatie.




